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Z inicjatywy działaczy mo¬ 
delarstwa kołowego w Kryni¬ 
cy od dwóch lat odbywają się 
w tym mieście zawody modeli 
kołowych klasy RC-V2 na lo¬ 
dzie. Na zdjęciu uczestnicy 
II Centralnych Zawodów — 
Krynica '87. 

Fot. J. Jarończyk 



Prezydium spotkania. Od lewej: Wl. Górajek — kierownik WOM w Łodzi. ini. L. Ga. 
iązka członek prezydium ZG LOK, ppłk pil. mgr Z. Piechota — KOiW w Łodzi, 
ppłk rez. Z. Wasilewski — sekretarz ZW LOK. red. S. Smolis. Przemawia mgr 
J. Schmidt — przewodniczący WKM. 


UROCZYSTE ZAKOŃCZENIE 
SEZONU SPORTOWEGO 


Do tradycji już należy organizo¬ 
wanie przez Wojewódzki Ośrodek 
Modelarstwa LOK w Lodzi uroczy¬ 
stego zakończenia sezonu sportowe¬ 
go modelarstwa LOK. Tegoroczne 
spotkanie odbyło się 20 listopada 
1987 r., w Domu Kultury ,.Zarze¬ 
wie” w Łodzi przy ul. Wandurskie- 
go 4. Na ostatnim spotkaniu frek¬ 
wencja dopisała. Sala kinowa Domu 
Kultury wypełniona była do ostat¬ 
niego miejsca. Przybyli na nie kie¬ 
rownicy i dyrektorzy placówek, 
które wspólnie z LOK prowadzą 
szkolenie modelarskie, liczni in¬ 
struktorzy, zawodnicy — modelarze, 
sędziowie modelarstwa, rodzice i 
członkowie rodzin, żony działaczy. 
Przybył też sekretarz Zarządu Wo¬ 
jewódzkiego LOK w Łodzi ppłk rez. 
Zdzisław Wasilewski, kierownik ze¬ 
społu spraw obronnych KOiW w 
Łodzi ppłk pil. mgr Zenon Piechota, 
przewodniczący Wojewódzkiej Ko¬ 
misji Modelarstwa LOK mgr Jerzy 
Schmit, dyrektor Państwowej In¬ 
spekcji Radiowej w Łodzi, a zara¬ 
zem członek ZG LOK inż. Ludomir 
Gałązka. Redakcję „Modelarza” re¬ 
prezentował niżej podpisany. 

W imieniu ZW LOK w Łodzi ppłk 
rez. Zdzisław Wasilewski w serdecz¬ 
nych słowach podziękował modela¬ 
rzom, instruktorom, sędziom za do¬ 
bre wyniki sportowe w 1987 roku. 
Podziękował przedstawicielom róż¬ 
nych instytucji oraz działaczom za 
wydatną pomoc przy realizowaniu 
bogatego programu szkolenia mode¬ 
larskiego i organizacji wielu rodza¬ 
jów zawodów, wystaw i innych im¬ 
prez modelarskich, które wydatnie 
przyczyniły się do politechnicznego 
wychowania młodzieży. 

Bezsprzecznie zasługą Włodzimie¬ 
rza Górajka, kierownika WOM w 
Łodzi jest to, że potrafi nie tylko 
dobrze organizować pracę na swym 
terenie, lecz również uczynić 
wszystko, by^najlepszych modelarzy 
i ich wychowawców odpowiednio 
uhonorować. Przekonaliśmy się o 
tym na ostatnim spotkaniu. Dzie¬ 


siątki osób otrzymało medale, pu¬ 
chary, dyplomy, nagrody rzeczowe. 

Zarząd Główny LOK nadał meda¬ 
le „Za zasługi dla LOK” następują¬ 
cym osobom: złoty medal — Lucja¬ 
nowi Kondrasowi — kierownikowi 
Klubu Modelarskiego ZD TPD Wi¬ 
dzew, medal srebrny — Irenie Cho¬ 
ińskiej — sekretarzowi ZD TPD 
Widzew, medale brązowe — Mieczy¬ 
sławowi Bartoszkowi — instrukto¬ 
rowi w Miejskim Ośrodku Kultury 
w Zgierzu, Edmundowi Paprockie¬ 
mu — instruktorowi DDK Polesie, 
Krystynie Wijata — kierownikowi 
Działu Społeczno-Wychowawczego 
RSM ,.Bawełna”. Zarząd Wojewódz¬ 
ki LOK w Łodzi nadał odznaki „Za¬ 
służony działacz LOK”. Złote odzna¬ 
ki otrzymali: Maria Chinek z SM 
„Zarzew”, Jerzy Dobrowolski — dy¬ 
rektor SDK „SEM” w Zgierzu, 
Piotr Gajek — instruktor Klubu 
„Dąbrowa”, Krzysztof Lipiński z 
CSH — Oddział w Łodzi, Henryk 
Szymczak — instruktor SDK „SEM” 
w Zgierzu. Odznaki srebrne — 
Zdzisław Król — Zakład Wyrobu 
Akcesoriów Modelarskich, Józef 
Makowski z SM „Osiedle Młodych”, 
Sławomir Okrojek — mistrz Polski 
w klasie modeli waloryzowanych, 
Andrzej Piasny — SM „Teofilów”, 
Roman Rydzewski — SM „Osiedle 
Młodych”. Brązowe odznaki otrzy¬ 
mało dwanaście osób, wśród nich 
Dariusz Grodzki — mistrz Polski w 
klasie kołowych RC, Marcin Miar¬ 
ka — mistrz Polski w klasie modeli 
waloryzowanych, Mirosław Miar¬ 
ka — sędzia modelarstwa, Mariusz 
Witkowski — zdobywca pierwszego 
miejsca na centralnych zawodach 
szybowców RC. Prezydium Rady 
Narodowej miasta Łodzi wyróżniło 
Kazimierza Reszke — instruktora 
Klubu Modelarskiego LOK honoro¬ 
wą odznaką „Za zasługi dla woje¬ 
wództwa łódzkiego”. 

Wojewódzki Ośrodek Modelarstwa 
LOK w Łodzi za pomoc w organL 
zacji imprez w 1987 roku przyznał 
dwadzieścia trzy dyplomy organiza- 


2 MO D 



















Klasyfikacja generalna LOK przedstawia się następująco: 
Klasyfikacja łączna wszystkich zawodników 


1. Dariusz Grodzki, junior 

2. Paweł Ziemkiewicz, młodzik 

3. Dorota Górajek, junior 

Klasyfikacja młodzików 

1. Paweł Ziemkiewicz 

2. Piotr Kędziora 

3. Wojciech Jędrzejczak 


— ZD TPD Widzew 2075 pkt 

— SDK RSM „Lokator” 2060 pkt 

— ODK „Romus” 1710 pkt 


— SDK RSM „Lokator” 

— ZD TPD Widzew 

— MDK Bałuty 


Klasyfikacja juniorów 

1. Dariusz Grodzki 

2. Dorota Górajek 

3. Krzysztof Górajek 


— ZD TPD Widzew 

— ODK „Romus” 

— SDK RSM „Lokator” 


Klasyfikacja seniorów 

1. Kazimierz Reszke 

2. Dariusz Reszke 

3. Krzysztof Bednarski 


— Łódzki Klub Modelarski LOK 

— Łódzki Klub Modelarski LOK 

— Osiedle Pojezierska 


Klasyfikacja klubowa 

1. Młodzieżowy Dom Kultury Łódź-Bałuty 

2. Łódzki Klub Modelarski LOK 

3. Zarząd Dzielnicowy TPD Łódź-Widzew 


Klasyfikacja instruktorów 

1. Zbigniew Stegliński 

2. Kazimierz Reszke 

3. Bogdan Kondras 

4. Zdzisław Górajek 

5. Wojciech Zakrzewski 

6. Bogdan Ludkowski 


— MDK Bałuty 

— Łódzki Klub Modelarski LOK 

— ZD TPD Widzew 

— SDK RSM „Lokator” 

— ODK w Pabianicach 

— Osiedle Pojezierska 


Klasyfikacja Spółdzielczości Mieszkaniowej 


Klasyfikacja młodzików 

1. Paweł Ziemkiewicz 

2. Sławomir Dudzik 

3. Rafał Witczak 

Klasyfikacja juniorów 

1. Dorota Górajek 

2. Krzysztof Krzysztof 

3. Grzegorz Baranowicz 

Klasyfikacja seniorów 

1. Krzysztof Bednarski 

2. Wojciech Zakrzewski 

3. Bogdan Ludkowski 


— SDK RSM „Lokator” 

— RSM „Bawełna” 

— ODK „Romus” 


— ODK „Romus” 

— SDK RSM „Lokator” 

— Osiedle Pojezierska 


— Osiedle Pojezierska 

— ODK w Pabianicach 

— Osiedle Pojezierska 


Klasyfikacja Klubów 

1. Spółdzielczy Dom Kultury RSM „Lokator” 

2. Osiedle Pojezierska 

3. Osiedlowy Dom Kultury „Romus” 


Klasyfikacja instruktorów 

1. Zdzisław Górajek 

2. Wojciech Zakrzewski 

3. Bogdan Ludkowski 


— SDK RSM „Lokator” 

— ODK w Pabianicach 

— Osiedle Pojezierska 


Klasyfikacja Kuratorium Oświaty i Wychowania 


Klasyfikacja młodzików 


1. Wojciech Jędrzejczak 

2. Tomasz Szaciłowski 

3. Marcin Wiśniewski 

i i i 
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Bałuty 

Bałuty 

Pabianice 

Klasyfikacja juniorów 



1. Sławomir Krzyżanowski 

2. Sławomir Siwecki 

3. Mirosław Mirowski 

— MDK 

— MDK 

— MDK 

Bałuty 

Bałuty 

Bałuty 

Klasyfikacja seniorów 



1. Henryk Piąsta 

2. Zbigniew Stegliński 

3. Kazimierz Kozera 

— MDK 

— MDK 

— MDK 

Bałuty 

Bałuty 

Bałuty 


Klasyfikacja klubowa 

1. Młodzieżowy Dom Kultury Łódź-Bałuty 

2. Młodzieżowy Dom Kultury w Pabianicach 

3. Pałac Młodzieży im. J. Tuwima w Łodzi 

Klasyfikacja instruktorów » 

1. Zbigniew Stegliński — MDK Bałuty 

2. Mieczysław Bartoszek — MDK Pabianice 

3. Jerzy Banasik — Pałac Młodzieży 


cjom i instytucjom, które przy rzę¬ 
sistych brawach zostały wręczone 
przedstawicielom. 

Następnie ogłoszono wyniki współ¬ 
zawodnictwa sportowego za 1987 r n 
dokonane na podstawie wyników 
osiągniętych w zawodach, konkur¬ 
sach i wystawach. 

Artystycznym programem przygo¬ 
towanym przez Barbarę Kotynię, 
kierowniczkę Domu Kultury „Za¬ 
rzewie” zakończono oficjalną część 
spotkania. Dyskusja przy kawie pro¬ 
wadzona była w gronie instrukto¬ 
rów, działaczy oraz ich rodzin. 

Pierwszy raz byłem na takim 
spotkaniu i z uznaniem odnoszę się 
do tego rodzaju imprez, które mają 
tak duże walory wychowawcze. Jed¬ 
nocześnie integrują aktyw i zawod¬ 
ników do dalszej działalności. Po¬ 
mysł Włodzimierza Górajka — kie. 
równika WOM w Łodzi warto wy¬ 
korzystać również w innych woje¬ 
wództwach. 

Z naszej strony życzymy łódzkim 
działaczom modelarstwa i modela¬ 
rzom dalszych sukcesów sportowych 
i wychowawczych oraz udanych 
Mistrzostw Polski Modeli Pływają¬ 
cych w klasach FSR w lipcu 1988 
roku. 

STEFAN SMOLIS 



Ppłk Zenon Piechota dekoruje Kazimie- 
rza Reszke — czołowego instruktora LOK 
honorową odznaką „Za zasługi dla woje¬ 
wództwa łódzkiego*’. 



Medale otrzymują najmłodsi zawodnicy 
Fot. Wł. Wyszorairski 





WYSOKIE LOTY LATAWCÓW 



f IV p. 1 i 2 — bez zmian. p. 3. Akro- 
bacyjncj (dowolne konstrukcje) na szcze¬ 
blu spółdzielni, wojewódzkim dla wszy¬ 
stkich'-chętnych bez względu na wiek. 
fi VII Punktacja. 

1. W trakcie zapisów komisja sędziow¬ 
ska dokonuje przeglądu latawców pła¬ 
skich i skrzynkowych zgłoszonych do 
zawodów i wystawia oceny za wyko. 
name 

a) konstrukcję latawca (złotone 

nowe kształty, ciekawe roz¬ 
wiązania) 0—3 pkt. 

b) technologię wykonania (no¬ 
we materiały na konstrukcję 

i pokrycie Itp.) 0—3 pkt. 

c) składanie latawców do 
transportu 

— latawiec składany 4 pkt. 

—vlatawiec nieskładany 0 pkt. 

d) staranność wykonania 0—4 pkt. 

c) zdobienie latawców (emble¬ 
maty Aeroklubu PRL, Spo¬ 
łem ciekawe hasła) 0—3 pkt. 

i) inicjały startującego za¬ 
wodnika 0—3 pkt. 


Razem o—20 pkt. 

2. Podczas lotów komisja ocenia po¬ 
prawność lotu. przy czym maksymalną 
długość holvi — 200 m. W 10 min po 
starcie zawodnicy zatrzymują się wzdłuż 
wyznaczonej linii. Komisja przechodzi 
od zawodnika do zawodnika i wysta¬ 
wia oceny. 

a. jeżeli latawiec leci statecz¬ 
nie i spokojnie 20 pkt. 



Dobiega końca kolejna latawcowa Je¬ 
sień składająca się, jak zwykle z trzech 
odsłon: zawodów regionalnych, woje¬ 
wódzkich i ogólnopolskich. Warto więc. 
Jak sądzę, podyskutować na temat la- 
tawcowej akcji, gdyż obejmuje ona 
swoim zasięgiem dużą ilość młodzie* y 
i to w okresie formowania przez nią 
swoich zainteresowań. Wąskie ramy 
,,Modelarza" nie pozwalają na omówie¬ 
nie wszystkich aspektów spraw lataw- 
cowych. Dlatego też chciałbym się sku¬ 
pić jedynie na regulaminie zawodów, 
gdyż powinien on — nie tylko moim 
zdaniem, jak najszybciej ulec zmianie. 

Przypomnijmy pokrótce, ze obecnie 
rozgrywa się zawody w Uzech klasach: 
latawców płaskich. skrzynkowych i 
otwartej. W dwóch pierwszych ocenia 
się wykonanie latawca (0—10 pkt.), roz¬ 
wiązania techniczne (0—10 pkt.) i wy¬ 
sokość lotu (0—50 pkt ). W klasie otwar¬ 
tej ocenie podlega tylko wysokość lotu. 
Tak się złożyło, że w tym roku pełni¬ 
łem (nie po raz pierwszy) funkcję współ¬ 
organizatora oraz sędziego głównego za¬ 
wodów regionalnych i wojewódzkich. 
Miałem więc możność zarówno dokład¬ 
nej analizy aktualnego regulaminu, jak 
również zastanowienia się nad koniecz¬ 
nymi zmianami. Otóż przede wszystkim 
należy uściślić punktację za wykonanie 
i rozwiązania techniczne wprowadzając 
większą ilość ocen za konkretne doko¬ 
nania młodego zawodnika. Taką metodę 
oceny stosowałem w prowadzonych 
rzeze mnie zawodach. Chodzi o to, aby 
onstruklor i wykonawca latawca w 
miarę dokładnie wiedział, za co 1 ile 
punktów otrzymuje. Prz V okazji uzy¬ 
skuje się oceny bardziej obiektywne. 

Kolejną zmianą powinno być zastąpie¬ 
nie oceny wysokości lotu oceną Jego 
poprawności. Od dawna zastanawiałem 
się. komu i dlaczego zależy tak bardzo 
na tym. aby latawce podczas zawodów 
latały wysoko. Nikt z twórców obecne¬ 
go regulaminu nie zastanawia! się ant 
przez chwilę zapewne, ile problemów 
stwarza to zarówno organizatorom, Jak 
i startującym zawodnikom. Z poprawną 
oceną wysokości lotu są zawsze duże 
kłopoty. Przy ocenie z zleini metoda¬ 
mi geodezyjnymi są problemy z iden¬ 
tyfikacją latawców, bo przecież te naj¬ 
lepsze latają wysoko i nawet przez lor¬ 
netkę trudno Jest stwierdzić „who is 
who’\ Samolot też sprawy nie załatwia 
w 100°/#, gdyż często lecący w nim sę¬ 
dzia nie jest dobrym obserwatorem, po¬ 
nadto nagminnie zdarzają się przypad¬ 
ki .przecinania linek i w związku z tym 
ucieczek cennych latawców, jest też za¬ 
sadniczy problem z zapewnieniem bez¬ 
piecznego startu i lądowania na lotnisku 
zapełnionym startującymi zawodnikami 
i ich opiekunami. Latawce są różnej 
wielkości. Wydaje się często, że lata¬ 
wiec mały. będący na wysokości 100 m, 
szybuje wyżej od latawca dużego lecą¬ 
cego na wysokości ftoo m. w efekcie 
bardżo rzadko zawody latawcowe koń¬ 


czą się bez poważnych awantur ze stro- 
ny rozgorączkowanych opiekunów lub 
rodziców startujących zawodników, któ¬ 
rym wydaje się <częsio niesłusznie), że 
Ich podopieczny został skrzywdzony. 

Kolejnym problemem Jest długość ho¬ 
lu. Regulamin obecny stworzony został 
dla ,,bogaczy**. Przeciętnego chłopca nie 
stać no kupno 2000 m żyłki i wykona¬ 
nie specjalistycznego urządzenia do Jej 
szybkiego zwijania t rozwijania. A 
przecież ma to być impreza masowa 
stwarzająca wszystkim równe warunki 
startu! 

Przeprowadzenie w miarę prawidłowej 
oceny łotu przedłuża niezmiernie cżas 
trwania zawodów. W efekcie organizato¬ 
rzy (pracownicy etatowi Społem PSS * i 
społecznicy z aeroklubu) traktują często 
zawody latawcowe. Jak zło konieczne I 
niechętnie biorą w nich udział. Taka 
jest niestety prawda i warto, aby po¬ 
znał Ją wreszcie Wydział Modelarstwa 
Lotniczego i Kosmicznego Aeroklubu 
PRL. niewątpliwie główny twórca 
aktualnego regulaminu. 

Kolejnym problemem jest izw. klasa 
otwarta. Nic ona nic wnosi nowego, nic 
nie daje Jej rozgrywanie. Wprowadzenie 
jej do zawodów latawcowych jest zwy¬ 
kłym nieporozumieniem. Proponuję za¬ 
stąpić Ją klasą latawców akrobacyj- 
nych. Zwiększy to atrakcyjność zawo¬ 
dów. stworzy autentycznie nowe kon¬ 
strukcje 1 rozwiązania. 

Jakie zmiany należy w takim razie 
wprowadzić do regulaminu, aby akcja 
latawcowa w większym stopniu niż do¬ 
tychczas spełniała swoje zadanie, otóż 
moim zdaniem paragrafy iv, VII l VIII 
obecnego regulaminu powinny brzmieć 
następująco: 


b. latawiec utrzymuje się w 
powietrzu, lecz zachowuje 
się niespokojnie (np. 

wyraźnie holendruje) jo pkl. 

c. latawiec nie leci o pki. 

3. w klasie latawców akrobacvjnych 
każdy zawodnik deklaruje komisji mak¬ 
symalnie 5 figur akrobacyjnvch. Ko¬ 
misja ocenia wykonanie każdej z nich 
I przyznaje w zależności od stopnia jej 
trudności ora* jakości wykonania 
O—io pkt. 

Dokładniejszy regulamin te) klasy zo¬ 
stanie sprecyzowany w miarę jej roz¬ 
woju. 

I Vlii Punktacja końcowa t klasyfika¬ 
cja. 

1. W klasie latawców płaskich I skrzyn¬ 
kowych klasyfikację indywidualną usta¬ 
la się na podstawie sumy punktów uźv- 
skanych za wykonanie l poprawność 
lotu. 

t. W klasie latawców akrobucyjnych de¬ 
cyduje suma punktów przyznanych za 
wykonanie poszczególnych figur 
3. Do punktacji zespołowej zalicza się 
sumę punktów uzyskanych przez naj¬ 
lepszych zawodników poszczególnych 
klas startujących w dane! drużynie 

— szkoły, modelarni na zawodach regio. 
nalnych 

—- spółdzielni na zawodach wojewódz¬ 
kich 

— województwa na zawodach ogólnopol¬ 
skich. 

Kończąc rozważania na temat regula¬ 
minu zawodów latawcowych chciałbym 
gorąco zachęcić czytelników do dysku¬ 
sji. Ciekawsze wypowiedzi postaramy 
się przynajmniej częściowo opublikować 
na lamach „Modelarza'*. 

STANISŁAW KLRIT 
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ZOHPOT — Zespól Ośrodków Rzeczo¬ 
znawstwa l Postępu Technicznego w 
Warszawie podjął się opracowania pro¬ 
totypów silników modelarskich o po¬ 
jemności 2,5 ccm. Rozwiązania tech- 
niczno-konstrukcyjne silników opraco¬ 
wał inż. Andrzej Rachwał z Dąbrowy 
Górniczej. Są to następujące jednostki: 

— silnik 2,5 ccm z zapłonem żarowym 
do modeli kl. FIC, 

— silnik 2.5 ccm z zapłonem żarowym 


i rurą rezonansową do modeli kl. 
F2A. 

W chwili obecnej są znane dane tech¬ 
niczne SP2.5 ccm; Jest to silnik dwu¬ 
suwowy z zapłonem żarowym, z rurą 
rezonansową. Jest on typowym silni¬ 
kiem wyczynowym, przeznaczonym do 
modeli prędkościowych lotniczych, szkut¬ 
niczych i samochodowych. Waga silnika 
220 g. Moc silnika z rurą rezonansową 
1,48 KM przy obrotach rezonansowych 
36 000 obr./min. Zasysanie mieszanki 
(20% oleju rycynowego i 80% metanolu) 
wałem ułożyskowanym _ na łożyskach 
kulkowych. Płukanie Wzdłużne typu 
Schtirte z trzema kanałami. Tłok płaski 
ze stopu aluminium. Cylinder z brązu, 
gładź chromowana 1 docierana. Wydech 
przystosowany do użycia rury rezonan¬ 
sowej. Rozwiązanie konstrukcyjne silni¬ 
ka zostało zgłoszone w Urzędzie Paten¬ 
towym PRL pod numerem W 79722. 

Konstruktor silnika inż. Andrzej Ra¬ 
chwał w międzynarodowych zawodach 
„JURA-CUP 87” w Breiten Bach zajął 
pierwsze miejsce, uzyskując prędkość 
272,5 km/godz. oraz pierwsze miejsce w 
Bochum uzyskując prędkość 280 
km/godz. Silnikami 2,5 ccm konstrukcji 
inż. Andrzeja .Rachwała został zaintere¬ 
sowany przez ZORPOT Zarząd Central¬ 
nej Składnicy Harcerskiej w Warsza¬ 
wie. Po uruchomieniu seryjnej produk. 
cji silników CSH będzie dystrybutorem 
tych silników. 

Odnośnie silnika do modeli kl. FIC i 
jego danych technicznych i osiągnięć 
informacje zostaną przekazane w nie¬ 
dalekiej przyszłości. Silnik dla tej kla¬ 
sy modeli Jest aktualnie testowany. W 
przyszłości ZORPOT planuje opracowa¬ 
nie 1 podjęcie produkcji silnika 2,5 ccm' 
z zapłonem samoczynnym, co pozwoli 
zabezpieczyć potrzeby szkolenia 1 sportu 
modelarskiego w innych klasach mo¬ 
deli. 

EDWARD KUROWSKI 
Fot. B. Koszewski 


Z kraju 
i ze świata 


W związku z licznymi pytaniami o 
warunki prenumeraty czasopism mode¬ 
larskich wydawanych w państwach 
wspólnoty socjalistycznej informujemy, 
że zamówienia na rok następny przyj¬ 
mowane są tylko do 15 października 
roku poprzedzającego. Zwracanie się 
więc teraz o zamówienie prenumeraty 
lub interwencje, mija się z celem. 

* * • 


W NRD jest wydawana na wzór na¬ 
szych zeszytów: „Typy broni 1 uzbroje¬ 
nia'* wydawnictwa MON podobna seria 
pt.: „MiliUrtechnische Hefte”. Zeszyty 
te są tego samego formatu, ale zawie¬ 
rają wlęcel stron, bo 82, plus wielo¬ 
barwna okładka, mają lepszy papier 1 
technikę druku oraz więcej kolorowych 
zdjęć i rysunków. Na przykład zeszyt 
pt.: „Raketenschnellboote 1 ’ zawiera 

48 zdjęć, w tym większość wielobarw¬ 
nych, 14 kolorowych rysunków i 3 sche¬ 
maty poglądowe. Dla zainteresowanych 
tym tematem podajemy nr zamówienio¬ 
wy: 745 857 5 (przy zamówieniach należy 
zachować te odstępy między cyframi). 


News” obchodził w 1987 r. pięćdziesię¬ 
ciolecie swego istnienia. Założony w 
1937 r. przysłużył się popularyzacji 1 
rozwojowi modelarstwa lotniczego nie 
tylko w USA. Obecnie wychodzi w ob¬ 
jętości 140 stron. 

* • * 

Nie cieszące się u nas zbytnią popu¬ 
larnością modele latające wodnosamolo¬ 
tów przeżywają w wielu krajach za¬ 
chodnich powrót zainteresowania, co 
uwidacznia się w licznych publikacjach 
na ten temat. Na przykład wspomniany 
wyżej miesięcznik ,,Model Airplane 
News” w Jednym tylko numerze 9/1987 
poświęcił na ten temat aż 27 stron, z 
licznymi rysunkami, zdjęciami 1 pora¬ 
dami technicznymi. 

te • • 

Natomiast w miesięczniku RFN „Mo¬ 
deli” trwa Już od kilku numerów lan¬ 
sowanie tegoż tematu pod nazwą „RC — 
Wasserkunstflugzeug”. W listopadzie 
1987 r. zamieszczono Już szósty plęcio- 
st ronić owy odcinek poświecony temu 
tematowi. Autor cyklu Erich Dkubler 
omawia w nim zasady budowy modeli 
klasy F3A-W (Wasserflugmodelle), napę¬ 
du, zasilania i pilotażu. 

• te te 

Opublikowany w „Planach Modelar¬ 
skich” nr 139 plan samolotu Fokker 
D-VII dziwnym zbiegiem okoliczności 
został zamieszczony, jednak w znacznie 
uproszczonej wersji, w wydawanym w 
RFN miesięczniku „Modeli” nr 11/1M7. 
W prezentowanym materiale położono 
Jednak główny nacisk na techniczną 
stronę wykonania modelu i jego przy¬ 
stosowanie do zdalnego kierowania. 


te * * 


Kolejna werslę planów Jednego z naj¬ 
popularniejszych samolotów II wojny 
światowej PO-2 zamieszczono w radziec¬ 
kim miesięczniku „Krlla Rodiny” nr 
10/1987. W każdym opracowaniu Jest coś 
nowego, czego nie ma w innych pla¬ 
nach. Kto więc buduje model tego sa¬ 
molotu według planów zamieszczonych 
w „Planach Modelarskich” nr 2 lub wg 
„Modelarza” nr 1/1982 i 7/1969 lub chce 
go jeszcze udoskonalić, powinien zao¬ 
patrzyć się we wspomniany numer 
„Krila Rodiny” Jako kolejny materiał 
uzupełniający. 

W tymże numerze „Krlla Rodiny” 
10/1987 zamieszczono opis samolotu PZL 
M-26 „Iskierka” wraz z historią Jego 
powstania 1 danymi technicznymi. Mo¬ 
delarzy zainteresowanych budową mo¬ 
delu tego samolotu informujemy, że na 
przedostatniej stronie tego czasopisma 
można znaleźć wielobarwne zdjęcie mo¬ 
delu PZL M-26 „Iskierka” w czterech 
rzutach. 

te • te 

Z okazji 70-lecia Wielkiej Rewolucji 
Październikowej urządzono w Muzeum 
Armii w Dreźnie — NRD, wielką wy¬ 
stawę modelarską pt. „Mllltertfrgeschlch- 
te — Modeli — ModeUbau”, Wystawiono 
na niej około 170 modeli prezentują¬ 
cych historię rozwoju uzbrojenia psAstw 
socjalistycznych, od legendarnego krą¬ 
żownika „Aurora” do najnowszych sa¬ 
molotów 1 wozów bojowych. 

Wystawę połączono z pokazami mo¬ 
deli w ruchu, które demonstrowali naj¬ 
lepsi modelarze NRD, traktu ląc Ją jako 
lekcję poglądową dla licznie zwiedzają¬ 
cej tę wystawę młodzieży. 


Popularny w świecie modelarskim mie¬ 
sięcznik amerykaAfścl „Model Airplane 


J. M. 











W 1988 ROKU ZOSTANIE ZORGANI 
ZOWANYCH dla wszystkich grup wie¬ 
kowych modelarzy: młodzików, junio¬ 
rów i seniorów ponad 400 zawodów w 
modelarstwie lotniczym i kosmicznym, 
w tym 4 imprezy międzynarodowe, 11 
mistrzostw Polski i 11 zawodów cen¬ 
tralnych. Poniżej podajemy główne za¬ 
sady udziału w imprezach centralnych 
zamieszczonych w kalendarzu imprez 
Aeroklubu PRL na 1988 rok. 

I Mistrzostwa Świata Modeli Swobodnie 
Latających — dla Juniorów zostaną zor¬ 
ganizowane 8—15.08 przez Centrum Wy¬ 
szkolenia Lotniczego Aeroklubu PRL w 
Lesznie. Przewiduje się udział około 20 
ekip zgłoszonych przez aerokluby na¬ 
rodowe. Skład ekipy polskiej zostanie 
ustalony po mistrzostwach Polski Junio¬ 
rów. 

Mistrzostwa Państw Socjalistycznych 
Modeli Halowych — przeprowadzi 
20—22.05. Aer. Wrocławski. Udział we¬ 
zmą trzyosobowe ekipy zawodnicze z 
państw socjalistycznych, w tym dwie 
ekipy polskie wyłonione w oparciu o 
wyniki uzyskane w mistrzostwach Pol¬ 
ski. 

Mistrzostwa Państw Socjalistycznych Ma¬ 
kiet — przeprowadzi 23—26.06. Aer. Kra¬ 
kowski. Udział wezmą 6-osobowe ekipy 
zawodnicze z państw socjalistycznych, 
w tym dwie ekipy polskie wyłonione w 
oparciu o wyniki uzyskane w elimina¬ 
cjach do mistrzostw Polski oraz XXI 
Zawodach Makiet o ,,Memoriał kpt. 
J. Różańskiego”. 

II Międzynarodowe Zawody Redukcyj¬ 
nych Modeli Lotniczych — przeprowadzi 


PZL 104 „WUya-.2" 
Z NAPĘDEM GUMOWYM 


Charakterystyczna sylwetkę wielo¬ 
funkcyjnego samolotu PZL 104 „Wil¬ 
ga”-2 znają chyba wszyscy nasi miłoś¬ 
nicy lotnictwa. Usytuowanie skrzydeł 
oraz kształt podwozia pozwalają na 
zbudowanie modelu „Wilgi” z napędem 
gumowym. 

Podstawowe dane techniczne orygina¬ 
łu: rozpiętość 11,14 m, długość 1,30 m, 
wysokość 2,7 m, masa własna 670 kg, 
masa w locie 1150 kg: prędkość maksy¬ 
malna 200 km/h. Zasilanie stanowi sze- 
ściocyllndrowy silnik WN-8 RJB-2 o mo¬ 
cy 145 kW. 


Model „Wilgi ”-2 należy sporządzić ze 
średnio twardej balsy grubości 3 l 
1 mm. Śmigło o średnicy 150 mm po¬ 
chodzi z zestawu produkowanego w 
Igrze (CSRS). Plany modelu zostały 
opracowane w skali 1:1. Nieoznaczone 
wymiary podane są w milimetrach. 


Wszystkie części modelu należy prze¬ 
rysować przez kalkę na brystol lub In¬ 
ny grubszy papier. Szablony starannie 
wycinamy nożyczkami lub żyletką. 

Kadłub (i) — wycinamy z balsy o 
grubości 1 mm, polerujemy na gładko 


ksydowym, zaś samo złącze oklejamy 
paskiem cienkiego papieru. Część 14 wy¬ 
ginamy ze szpilki l wklejamy w kadłub. 
Kółko ogonowe (13) wykonujemy z baL 
sy grubości 1 mm. 

Śmigło (9) — wykonujemy z zestawu 
Igra (średnicy 150 mm) lub wykorzy¬ 
stujemy inne. Skracamy je tak, by 
średnica wynosiła 112 mm, a następnie 
wyważamy za pomocą szlifowania. Tyl¬ 
ny zaczep (lla> wyginamy z drutu sta¬ 
lowego o średnicy 0,6—0,8 mm. Uchwyt 
mocujemy klejem epoksydowym, a złą¬ 
cze zaklejamy kwadratem balsy (llb) 
grubości 1 mm. Zwój gumy (złożony z 
dwóch pasm o przekroju 1X3) powinien 
być półtora raza dłuższy niż odległość 
między zaczepami. 

Dla zmniejszenia masy najlepiej Jest 
pozostawić model w kolorze drewna. 
Kabinę malujemy kolorem jasnoniebie¬ 
skim, albo oklejamy cienkim, niebie¬ 
skim papierem japońskim. Na kadłubie 
malujemy podłużny czerwony pas lub 
zaznaczamy go papierem Japońskim. Ty¬ 
powe oznaczenia pod kabiną wykonu¬ 
jemy kalkomanią. Górną powierzchnię 



AKTUALNOŚCI 
MODELARSTWA 
LOTNICZEGO 
I KOSMICZNEGO 


Aer. Ziemi Wałbrzyskiej 4—6.11. Udział 
wezmą 4-osobowe ekipy zawodnicze z 
CSRS, NRD i 2 ekipy polskie, wyłonio¬ 
ne w oparciu o wyniki uzyskane w 
mistrzostwach Polski. 

Mistrzostwa Polski Modeli Sterowanych 
Mechanicznie — przeprowadzili 7—8.05. 
Aer. Podhalański w Tyliczu. Planuje 
się udział 20 zawodników zakwalifiko¬ 
wanych przez organizatora na zasadzie 
zgłoszeń przesłanych przez aerokluby 
regionalne do końca marca. 

Mistrzostwa Polski Modeli Halowych — 
przeprowadzi Aer. Wrocławski 16—17.05. 
W mistrzostwach weźmie udział 30 za¬ 
wodników, w tym 15 seniorów zakwa¬ 
lifikowanych przez organizatora na za¬ 
sadzie zgłoszeń aeroklubów regionalnych 
nadesłanych do końca kwietnia oraz 
15 juniorów zakwalifikowanych w opar¬ 
ciu o jeden lepszy wynik uzyskany w 
dowolnie wybranych zawodach elimina¬ 
cyjnych przeprowadzonych 16—17.04. 
przez Aer. Częstochowski i 23—24.04. 
przez Aer. Bydgoski. 

Mistrzostwa Polski w Modelarstwie Kos¬ 
micznym — dla juniorów przeprowadzi 
Aer. Kielecki 10—12.06. W mistrzostwach 
weźmie udział 48 juniorów, w tym po 
6 w kl. S3A, S4B. S6A, S7 zakwalifiko¬ 
wanych z każdych zawodów elimina¬ 
cyjnych przeprowadzonych 28—29.05. dla 
strefy północnej przez Aer. Pomorski 
w Toruniu, a dla południowej przez 
Aer. Rzeszowski. 

Mistrzostwa Polski Modeli Swobodnie 
Latających dla Juniorów przeprowadzi 
Aer. Włocławski 23—26.06. W mistrzo¬ 
stwach weźmie udział 60 Juniorów, po 
10 w kl. Fl A, F1B, FIC, zakwalifiko¬ 
wanych z każdych zawodów eliminacyj¬ 
nych przeprowadzonych 28—29.05. dla 
strefy północnej przez Aer. Poznański 
W Środzie Wielkopolskiej, a dla połud¬ 
niowej przez Aer. Ziemi Piotrkowskiej. 
Mistrzostwa Polski Modeli na Uwięzi — 
dla Juniorów — przeprowadzi Aer. Zie¬ 
mi Piotrkowskiej 24—26.06. W mistrzo¬ 
stwach weźmie udział 50 zawodników, 
w tym: 8 w kl. F2A i 6 zespołów w 
kl. F2C zakwalifikowanych w oparciu 
o Jeden lepszy wynik uzyskany w do¬ 
wolnie wybranych zawodach eliminacyj¬ 
nych, przeprowadzonych w Dąbrowie 
Górniczej (przez Aer. Śląski 22.05. i Aer. 


dokończenie na str. 8 


6 MODELARZ 


oraz trzy razy lakierujemy bezbarwnym, 
błyszczącym lakierem nitro. Po wy¬ 
schnięciu każdą warstwę wygładzamy 
drobnoziarnistym papierem ściernym. 
Nos kadłuba (la) sklejamy ze ścinków 
balsy o grubości 10 mm, a następnie 
szlifujemy go nadając mu odpowiedni 
kształt, lakierujemy, po czym przykle¬ 
jamy do zasadniczej części kadłuba. 
Wiercimy w nim otwór o pochyleniu mi¬ 
nus 3° dla osadzenia osi śmigła. 

Skrzydło (2) — wycinamy żyletką przy 
użyciu stalowej linijki z balsy o gru¬ 
bości 1 mm. Poprzez szlifowanie nada¬ 
jemy mu odpowiedni kształt, zaokrągla¬ 
jąc krawędzie natarcia i spływu. 

Z balsy grubości 8 mm wycinamy 
zgodnie z szablonem cztery żebra (8). 
Łączymy je szpilkami i razem szlifu¬ 
jemy, nadając pożądany kształt. Wszy¬ 
stkie części skrzydła lakierujemy 1 szli¬ 
fujemy podobnie jak kadłub. Zebra 
przy kadłubowe szlifujemy ukośnie, na¬ 
dając połówkom skrzydła odpowiedni 
wznios (zgodnie z wykresem). Środek 
płata wzmacniamy paskiem papieru ja¬ 
pońskiego. Ster wysokości l kierunku 
oraz część nr 6 wycinamy z balsy 
grubości 1 mm, szlifujemy i zaokrą¬ 
glamy krawędzie natarcia i spływu. 
Wszystkie trzy części lakierujemy, a na¬ 
stępnie wygładzamy papierem drobno¬ 
ziarnistym. 

Podwozie (7) — wyginamy z drutu 
stalowego o średnicy 0,6 do 0,S mm. 
Na koła (12) posłużą gotowe elementy 
z zestawów modeli plastikowych. Podwo¬ 
zie przyklejamy do kadłuba klejem epo- 


skrzydła oraz statecznik poziomy 1 pio¬ 
nowy malujemy na czerwono. Napis 
SP-PEA wpisujemy w pas na sterze 
kierunku za pomocą kalkomanii. Na 
górnej powierzchni skrzydła naklejamy 
litery wycięte z czarnego papieru Ja¬ 
pońskiego. Krawędzie elementów ru¬ 
chomych również oklejamy kalkomanią 
lub malujemy czarnym tuszem, po czym 
nakładamy bezbarwny lakier. 

Skrzydło przyklejamy do kadłuba z 
góry, zwracając uwagę na zachowanie 
kąta natarcia 2*. Do tylnej części ka¬ 
dłuba przyklejamy następnie statecznik 
pionowy i poziomy oraz wspornik nr 6. 
Podczas wysychania kleju należy kon¬ 
trolować właściwe położenie poszczegól¬ 
nych elementów modelu. 

Po zamontowaniu silnika gumowego 
należy wyważyć model ołowiem (3). Nie¬ 
prawidłowości w locie ślizgowym kory¬ 
gujemy sterem wysokości, zaś kierunek 
lotu sterem kierunku. Model powinien 
zarówno podczas lotu ślizgowego jak 1 
silnikowego krążyć w lewo. 

Wyniki lotu wahają się od 30 do 30 a, 
zależnie od Jakości gumy. 

Z miesięcznika „Modęlar” 
tłumaczenie O. Czerna 
opracował z. Gontarz 










































































dokończenie ze str. 


WPŁYW ZNIEKSZTAŁCENIA 
KRAWĘDZI SPŁYWU PROFILU 
NA JEGO OSIĄGI 


Niektórzy modelarze ułatwiają sobie niekiedy wykonywanie 
skrzydła przez wyprostowanie wklęsłej, dolnej strony profilu 
w pobliżu krawędzi spływu, jak to pokazano na rys. 1. Wy¬ 
konanie jest wtedy znacznie łatwiejsze, ale pociąga za sobą 
określone skutki. Na rysunku 1 pokazano efekt takiego ,,wy¬ 
prostowania” tylnej części profilu FX 63-149, które przez wy¬ 
raźne zmniejszenie wygięcia linii środkowej i zmianę kąta 
przepływu strug powietrza, za krawędzią spływu powoduje 
ogólne zmniejszenie współczynnika C 2 , pogarszając doskona¬ 
łość. Wprawdzie przy mniejszych kątach natarcia zmniejsza 
się również i współczynnik C x , ale w sumie jakość wykona¬ 
nego profilu pogarsza się w porównaniu do wyników profilu 
o kształcie teoretycznym. Takie wyprostowanie końcowej czę¬ 
ści profilu przed krawędzią spływu ma działanie podobne do 
negatywnego wychylenia klapy. W naszym przypadku klapa 
ta ma szerokość 0.05 c, zaś kąt wychylenia wynosi (1 - —10°. 

Działanie to Jest stosunkowo skuteczne i ma duży wpływ 
na charakterystykę profilu, a także na własności lotne mo¬ 
delu. Aby zmierzyć ten wpływ, zaopatrzono profil K-143A7 w 
klapę o głębokości 17°/o cięciwy, na której krawędzi spływu 
umieszczono dodatkową klapkę o głębokości 9°/ 0 c. Badania 
wykonane przy klapie nlewychylonej (0 — 0°) oraz wychylo¬ 
nej o kąt (i —15° wykazały, że wychylenie klapki dodatkowej 
o kąt y—±10° miało bardzo duży wpływ na otrzymane bie¬ 
gunowe. Jak to pokazano na wykresach na rys. 2. 

Potwierdzają to również pomiary efektu skierowania stru¬ 
mienia warstwy przyściennej opływu spowodowanego przez 
cienką, ale sztywną folię duraluminiową wystającą tylko o 
2% c poza krawędź spływu. Folia taka przyklejona do gór¬ 
nej części krawędzi spływu i zagięta o 15* ku dołowi wywo¬ 
łuje powiększenie współczynnika siły nośnej C 2 -■ -ł-0,15 pomi¬ 
mo tego, że działa praktycznie tylko w warstwie przyścien¬ 


nej opływu. 


JAN STASZEK 




«• Ostrowski 7—9.05. 15 w kl. F2B z zawo¬ 
dów przeprowadzonych przez Aer. Wło¬ 
cławski 24.04., Aer. Poznański 8.05., Aer. 
Mielecki 22.05; 15 w kl. F4B z zawodów 
przeprowadzonych przez Aer. OpoUki 
14—15.05. i Aer. Częstochowski 27—29.05. 
Mistrzostwa Polski Modeli na Uwięzi — 
przeprowadzi Aer. Częstochowski 
26—28.08. W mistrzostwach weźmie udział 
70 zawodników, w tym 8 w klasie F2A 
i 8 zespołów <8 pilotów i 8 uczestników) 
zakwalifikowanych w oparciu o Jeden 
lepszy wynik uzyskany w dowolnie wy¬ 
branych zawodach eliminacyjnych prze¬ 
prowadzonych w Dąbrowie Górniczej 
przez Aer. Śląski 22.05. i Aer. Ostrowski 
7—8.05; 15 w kl. F2B z zawodów przepro¬ 
wadzonych w Suwałkach przez Aer. Su¬ 
walski i MDK w Ełku 28—29.05. Aer. Opol¬ 
ski i S. M. w Opolu 12.06 i Aer. Warszaw¬ 
ski 18—19.46; 8 zespołów (8 pilotów i 8 
mechaników) w kl. F2D z zawodów prze¬ 
prowadzonych 23—24.04. przez Aer. Wroc¬ 
ławski i 14—15.05. w Przeworsku przez 
Aer. Rzeszowski oraz 15 zawodników w 
kl. F4B z zawodów przeprowadzonych 
14—15.05. przez Aer. Opolski i 27—.29.05. 
przez Aer. Częstochowski. 

Mistrzostwa Polski w Modelarstwie Kos¬ 
micznym — przeprowadzi Aer. Gru¬ 
dziądzki 8—11.09. w Lisich Kątach. W 
mistrzostwach weźmie udział 60 zawod¬ 
ników, w tym po 5 w kl S3A, S4B, 
S5C, S6A. SI, S9E zakwalifikowanych 
z każdych zawodów eliminacyjnych 
przeprowadzonych dla strefy północnej 
przez Aer. Gdański 25—26.06. i Aer. 
Słupski 3.07. oraz dla strefy południo¬ 
wej przez Aer. Podhalański 19.06. oraz 
Aer. Kielecki 25—26.06. 

Mistrzostwa Polski Modeli AkrobacyJ- 
nych 1 Makiet Zdalnie Sterowanych 
przeprowadzi w Dęblinie Aer. „Orląt” 
23—25.09. W mistrzostwach weźmie udział 
30 zawodników, w tym 15 w kl. F4C 
zakwalifikowanych w oparciu o jeden 
lepszy wynik uzyskany w dowolnie wy¬ 
branych zawodach eliminacyjnych, które 
przeprowadzi Aer. Pomorski w Toruniu 
23—24.04. i Aer. Śląski w Katowicach 
29.05. oraz 15 w kl. F3A zakwalifikowa¬ 
nych w oparciu o Jeden lepszy wynik 
uzyskany w dowolnie wybranych zawo¬ 
dach. które przeprowadzi Aer. Bielsko- 
-Bialski 11—12.06. i Aer. Warszawski 
25—2.606. 

Mistrzostwa Polski Modeli Szybowpów 
Zdalnie Sterowanych — przeprowadzi 
23—25.09. w Krośnie Aeroklub Podkar¬ 
packi. W mistrzostwach weźmie udział 
36 zawodników, w tym po 12 seniorów 


i 6 Juniorów ze strefy północnej, za¬ 
kwalifikowanych w oparciu o jeden 
lepszy wynik uzyskany w dowolnie wy¬ 
branych zawodach, które przeprowadzi 
Aer. Gdański 29.05. i Aer. Warszaw¬ 
ski 11—12.06. oraz strefy południowej 
zakwalifikowanych na tych samych za¬ 
sadach z zawodów zorganizowanych w 
Świebodzicach 18—19.06. przez Aer. Wał¬ 
brzyski oraz 11—12.06. przez Aer. Mie¬ 
lecki. 

Mistrzostwa Polski Modeli Swobodnie 
Latających — przeprowadzi Centrum 
Wyszkolenia Lotniczego w Lesznie 
29.09—2.10. W mistrzostwach weźmie 
udział 60 zawodników, w tym po 10 w 
kl. FlA. F1B, FIC zakwalifikowanych 
z każdych zawodów eliminacyjnych 
przeprowadzonych 11—12.06. w Środzie 
Wielkopolskiej dla strefy północnej przez 
Aer. Poznański 1 2—3.07. dla strefy po¬ 
łudniowej przez Aer. Mielecki. 
Mistrzostwa Polski Redukcyjnych Mode¬ 
li Lotniczych i Kosmicznych — prze¬ 
prowadzi 21—23.10. Aer. Warszawski i 
Klub Modelarstwa Lotniczo-Kosmicznego 
w Muzeum Techniki. W mistrzostwach 
weźmie udział 48 zawodników, w tym 
po 4 juniorów i 4 seniorów w kl. F4IA, 
F4IB, F4IC zakwalifikowanych z każ¬ 
dych zawodów eliminacyjnych, które 

S rzeprowadzi dla strefy północnej w Ha¬ 
szu 1—2.10. Aer. Ostrowski oraz' po¬ 
łudniowej w Świdnicy 1—2.10. Aer. Zie¬ 
mi Wałbrzyskiej. 

I Centralne Zawody Modeli na Ogrzane 
Powietrze o mały puchar „Gordon Ben- 
netta** — przeprowadzi 20.03. Aer. Zie¬ 
mi zamojskiej przy udziale Kuratorium 
Oświaty i Wychowania, Wojewódzkiego 
Związku Spółdzielni Mieszkaniowych, 
WSS „Społem” oraz Chorągwi ZHP. 
Udział w zawodach mogą wziąć trzy¬ 
osobowe (instruktor oraz 2 zawodników) 
zwycięskie ekipy wojewódzkie na zasa¬ 
dach określonych pirzez organizatorów 
do dnia 31.01. 

XXXII Centralne Zawody Modeli na 
Uwięzi — dla Juniorów s placówek wy¬ 
chowania pozaszkolnego pod patronatem 
Ministerstwa Edukacji Narodowej oraz 
Aeroklubu PRL zorganizowane zostaną 
przez KOIW oraz Pałac Młodzieży przy 
udziale Aer. śląskiego 14—15.05. w Ka¬ 
towicach. Udział w zawodach wezmą 
ekipy zgłoszone na zasadach podanych 
w regulaminie, który zostanie rozpow¬ 
szechniony przez Pałac Młodzieży w 
Katowicach. 

XIX zawody dla mlodztków pn. „Młodzi 
modelarze-lotnicy na start” — przepro¬ 


wadzą S.06.wszyskle aerokluby regional¬ 
ne w ramach obchodów Międzynarodo¬ 
wego Dnia Dziecka. W zawodach będą¬ 
cych podsumowaniem całorocznego 
szkolenia modelarskiego prowadzonego 
w modelarniach i klubach modelarskich 
powinni startować wssyscy szkoleni mo¬ 
delarze — młodzicy w wieku do lat 16. 
Do udziału zapraszamy także dzieci i 
młodzieZ nie zrzeszoną. Rozgrywanie za¬ 
wodów będzie połączone ze zdobywa¬ 
niem, wręczeniem oraz wpisywaniem do 
..Młodzieżowych Licencji Sportowych 
Modelarza" odznak „Młodzika”. Zawody 
mogą być eliminacjami do XIV Harcer¬ 
skiego Turnieju DruZyn Lotniczych 
„Ikar —88” 1 XXIII Centralnych Zawo¬ 
dów Modeli Latających Spółdzielczości 
Mieszkaniowej. 

XXI Zawody Makiet o „Memoriał kpt. 
J. Różańskiego — przeprowadzi 10—12.06. 
Aer. Łódzki. Udział weźmie 20 Junio¬ 
rów w kl. F4B oraz po 15 seniorów w 
kl. F4B 1 F4C zakwalifikowanych do 
mistrzostw Polski. 

XIV Harcerski Turniej Drużyn Lotni¬ 
czych „Ikar — 88” pod patronatem G. K. 
ZHP 1 Aeroklubu PRL przeprowadzi 
Chorągiew ZHP w Piotrkowie Trybu¬ 
nalskim przy udziale Aer. Ziemi Piotr¬ 
kowskiej 10—12.06. W imprezie uczestni¬ 
czyć będą ekipy harcerskich drużyn i 
klubów lotniczych (po 3 młodzików l 
3 Juniorów) zgłoszone bezpośrednio do 
organizatorów. Zawody zostaną roze¬ 
grane w oparciu o regulamin rozpow¬ 
szechniony przez G. K. ZHP we wszyst¬ 
kich Chorągwiach ZHP. 

XXIII Centralne Zawody Modeli Lata¬ 
jących Spółdzielczości Mieszkaniowej pod 
patronatem CZSBM i Aeroklubu PRL 
przeprowadzi dla młodzików Spółdzielnia 
Mieszkaniowa w Kielcach przy udziale 
Aeroklubu Kieleckiego 17—19.06. W im¬ 
prezie uczestniczyć będą czteroosobowe 
ekipy zawodnicze wyłonione podczas 
organizowanych przez WZSBM i aero¬ 
kluby regionalne zawodów wojewódz¬ 
kich lub (podczas rozgrywania zawodów 
„Młodzi modelarze-lotnicy na atart". 
Zawody zostaną rozegrane w oparciu o 
regulamin, który zostanie rozpowszech¬ 
niony przez CZSBM 1 APEL na po¬ 
czątku 1988 r. 

n Centralne Zawody Modeli z Napędem 
Elektrycznym przeprowadzi Aer. Kra¬ 
kowski lt—lt.06. Zawodnicy zostaną za¬ 
kwalifikowani przez organizatora na 
zasadzie zgłoszeń przesłanych przez 
aerokluby regionalna do końca maja. 
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MODEL 

Z NAPĘDEM ELEKTRYCZNYM 

„JIMMY” 


Klub 

Modelarzy 

Kartonowych 

Młodsi miłośnicy „Małego 
Modelarza”! modelarstwa kar¬ 
tonowego z Hajnówki pragną 
założyć Klub Modelarzy Kar¬ 
tonowych. Ciekawy to pomysł, 
a inicjatywa godna poparcia. 
Członkowie klubu pragną wy¬ 
mieniać interesujące ich eg¬ 
zemplarze „Małego Modela¬ 
rza” oraz doświadczenia zwią¬ 
zane z projektowaniem i bu¬ 
dową modeli kartonowych sa¬ 
molotów, okrętów oraz po¬ 
jazdów kołowych i gąsienico¬ 
wych. W planach klubu — 
konkursy z nagrodami. 

Ciekawe jednak czy powie¬ 
dzie się ta inicjatywa. Czy 
starczy zapału i dobrych 
chęci? Być może, przekona¬ 
my się o tym po pewnym 
czasie. Na razie chętni do ko¬ 
respondencji z klubem mogą 
pisać na jego adres, który 
udostępniamy na prośbę or¬ 
ganizatorów: 

Klub Modelarzy Kartonowych, 
Robert Jancewicz, ul. Gra¬ 
niczna 11, 17-200 Hajnówka. 

AW 


Model ten powstał w oparciu o 
plan z zestawu japońskiej firmy 
„Pilot”. Zestaw ten sprzedawany 
był w Europie za pośrednictwem 
firmy „Simprop”. Różnica między 
oryginałem, a niżej opisanym mo¬ 
delem polega na zwiększeniu roz¬ 
piętości z 1490 mm do 1000 mm. 
Do napędu przewidziany jest po¬ 
pularny silnik Mabuchi Rs-380, 
który napędza śmigło o rozmiarach 
150/100 mm. Silnik zasilany jest z 
akumulatorów o pojemności 500 do 
1200 mAh. Model został tak zapro¬ 
jektowany, że z powodzeniem może 
latać bez napędu (jako szybowiec) — 
reaguje wówczas na bardzo małe 
nawet prądy termiczne. „Jimmy” 
charakteryzuje się oprócz tego do¬ 
brą statecznością i przyjemnym pi¬ 
lotażem w czasie lotu zarówno sil¬ 
nikowego, jak i szybowcowego. 

Przednia część kadłuba wykona¬ 
na jest z balsy grubości 2 mm, tyl¬ 
na natomiast to kratownica z liste¬ 
wek balsowych 3X6 mm (podłuż- 
nice) i 3 X 3 mm (rozpórki). Wręgi 


wycięte są ze sklejki grubości 
2 mm. Spód kadłuba oklejony jest 
laminatem wykonanym z jednej 
warstwy tkaniny szklanej przesą¬ 
czonej żywicą. 

Stateczniki sklejone są z listewek 
balsowych 5X3 mm i 3X3 mm, 
stery natomiast z twardej balsy 
grubości 3 mm. W sterze kierunku, 
w celu zmniejszenia jego masy wy¬ 
cięte są otwory. Oba stateczniki 
przyklejone są na stałe do kadłuba. 

Skrzydło wykonane jest metodą 
klasyczną. Dźwigary tworzą listewki 
sosnowe 3X3 mm, żebra wykonane 
są z balsy grubości 2 mm. W celu 
zwiększenia wytrzymałości, dźwiga¬ 
ry połaczpne są między sobą balsą, 
a górna^i dolna część skrzydła — 
od krawędzi natarcia do dźwiga¬ 
rów — oklejona jest balsą grubości 
1 mm. Cały model oklejony jest 
papierem japońskim, natomiast do 
jego sterowania przewidziana jest 
3-kanałowa aparatura proporcjonal¬ 
na obsługująca bba stery i silnik. 
Ze względu na prostą konstrukcję 
pominięto szczegółowy opis. 

Na podstawie „Modelafa” 

opracował: K. GAWŁOWSKI 



JIMMY 

(M».87r. 

Oprać, i kr*W: 

K. Gawłowski 
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KALENDARZ KRATOWYCH IMPREZ 

CENTRALNYCH MODELARSTWA LOTNICZEGO I KOSMICZNEGO AEROKLUBU PRL NA RÓK 1988 


Nazwa imprezy 

Klasy modeli | 

Termin 

zawodów 

** * T 

Miejsce 

zawodów 

Organizatorzy 

1 

2 

3 

4 

5 

IMPREZY MIĘDZYNARODOWE 

| 

PlA.llB FIC 1 




— I Mistrzostwa Świata Meneli Swebodnie Latających clla Juniorów. 

• ( 

8 -15.0C. 

J^*szno 

Aeroklub PRL i 
CWhw lesz nic 

—- Mistrzostwa Państw Socjalistycznych Modeli Halowych. 

FI D 

20—22.05. j 

Wrocław 

A. roklUb PRI . 

Aer. Wrocławski 

—- Mi trzostwa Państw Socjalistycznych Makiet 

F4B, F4C 

23— 26.ro. 

Kruków* 

Aeroklub PRL 
i Aer. Krakowski 

— II Międzynarodowe Zawody Redukcyjnych Modeli Lotniczych 

MISTRZOSTWA POLSKI 

FI L\, r4IB, 

MJt 

4-e.i j. 

- 7—8.0j. 

Wałbrzych 

Aer. Wałbrzyski 

— Mistrzostwa Polski Modeli Szybowców Sterowanych Mechanicznie 

nr. 

Tylicz 

Aer. Podhalański 

— Mistrzostwa Polski Modeli Halowych dla Juniorów* i eniorów 

i u 

10—i 7.05. 

\N i law 

Aer. Wrocławski 

— Mistrzostwa PoLki w Modelarstwie Kosmicznym dlr Juniorów 

S4C, ' 

v v 7 

10—12.06. 

Kii lec 

Aer. Kielecki 

«— Mistrzostwa Polski Modeli wobodnie Latających dla Juniorów 

V . i n.ric 

23—20.66. 

Włc.clawek | 

Aer. Włocławski ! 

— Mistrzostwa Helski Modeli nn l więzi dla Juniorów 

i. . u, 

i . ; . i. 

24—26.06. 

Piotrków Tryb. 

K.Ch. ZHP Piotr¬ 
ków i Aer. Ziemi 
Piotrkowskiej 

— Mistrzostwa Polski Modeli na Uwięzi 

12 V ' M. 
i -i . •, :*4B 

•V ' • •• h.S. C, : 

V. ^ v • | 

2‘3-28.08. 

C btę*ł<>cliuwa 

Aer. Częstochowski * 

— Mistrzostwa Pi lski wr Modelarstwie Kosmicznym 

fi_ł • 09. • 

Grudziądz 

Aer. Grudziądzki 

— Mistrzc stwa Prlski Mdleli Akrobacyinych i Makiet Zdalnie Sterowanycli 

i. \, 1 *.'J 

o«>,_25.0°. 

Dęblin 

Aer. Orląt 

— Mistrzostwa Polski Modeli Szybowców Zdalnie Sterowanych 

i : h 

1 ••23/i'i. 

Krosno 

Aer. Podkarpacki 

— Mistrzostwa Pclkki Modeli Swobodnie Latających 

l i A,I1B.FIC 

29.69—2.10. | 

leisno 

CW L w Jz-sznie 

— Mistrzostwa Polski Redukcyjnych Modeli Lotniczych 

IMPREZY CENTRALNE 

1*41A, 1**4 J H, 
i 4IC. 

21—23.10. 

Warszawa 

Aer. Warszawski 

— I Centralne Zawc<ly Modeli Balonów na Ogrzane Powietrze o mały puchar 
•iGordon Bcnetta” t 


20.03. 

Zamość 

KOiW.WSM.W8S | 

; „SPOŁEM”, Aer. , 
Ziemi Zamojskiej 

— XXXII Ogólnopolskie Zawody Modeli na Uwięzi dla Juniorów z Placówek 
Wychowania Pozaszkolnego 

12AI/2.F2B, 
MB, Hh* 1 2C 1 

14—15.05. 

Katowice 

Fular Młodzieży, 
Aer. Śląski 

— XIX Zawody dla Młodzików ..Młodzi Modclarzc-I.ctnicy na Start” 

Fi Al 2. Fili, 
FlG.S-iA 

U (.1,5 1-2B. 
F4S, t < >2 

5.06. 

| wszystkie lotni¬ 
ska aeroklubo¬ 
we 

wszystkie aerokluby 
regionalne 

•— XXI Zawody Makiet o •.Memoriał kpt. J. Różańskiego” 

I4B 14C 

10_12.06. 

Lódż 

Aer. Łódzki 

— XIV Harcerski Turniej Drużyn Lotniczych ,,Ikar-88” dla Młodzików i Juniorów 

M-l 1 Al 2. 
F1H.&JA, 

J-F! A, F2B, 

S 3 A 

FI Al 2, FI 11, 
riG, S3A, 
F1C1.5.F2B, 
F4B/S, CQ2 

10—12.00. 

Piotrków Tryb. 

K.Ch. ZHP Piotr¬ 
ków Aer. Ziemi 
Piotrkowskiej 

— XXIII C-entralne Zawody Modeli Latających Spółdzielczości Micszkaniow*cj 

17 19.06. 

' Kielce 

SM Kielce i Aer. 
Kielecki 

. 

— II Centralne Zawody Modeli z Napędem I.lektrycznyw 

F3L 

10_J 9.06. 

Kraków* , 

j Aer. Krakowski 

— JI Centralne Zawody Modeli śmigłowców 

— I Centralne Zawody* Makiet ..Gigant” 

F3C 

25—26.06. 

Bielsko-Biała 

: Aer. Bielsko-Bialski | 

F4C ,,GJpn»l” 

1 ’ ly_21.06. 

Mielce / 

Aer. Mielecki 

— Finał ,,Pucharu Polski” w kategorii modeli swobodnie latających 

FI A, FI B, FIC 

26_29.06. 

Gliwice 

Aer. Gliwit ki 

— XXVI Centralne Zawody Latawcowc 

ZAWODY ELIMINACYJNE DO MISTRZOSTW POLSKI* 

W kategorii modeli swobodnie latających 

płaskie i * 
skrzynkowe 

15—16.10, 

Lisic Kąty 

PSS „SPOŁEM” i | 
Aer. Grudziądzki 

— Półfinał M.p. modeli halowych dla juniorów 

Fil) 

16_1 7.04. 

Częstochowa 

Aer. Częstochowski 

— Pólf.nał M.P. modeli halowych dla juniorów 

Fil) 

1 23_24.04. 

Bydg .>z< / 

Ai r. Bydgoski 

—- Półfinał M.P. modeli swobodnie łatających dla juniorów z okr. 1. 7. C. 9 

FI A, F1B, FIC 

2l _29.05. 

Ostrów Wlkp. 

Ai r. Ostrowskig 

— Półfinał M.P. modeli swobodnie latających dla juniorów z okr. 2. 3, 4. 5, 6, 10 

FJA, F1B, FIC 

20—29.05. 

Piotrków Tryb. 

Aer. Ziemi Piotr- 
, kow-»kjrj 

Półfinał M.P. oraz ..Pucharu Polski’* modeli swobodnie latających z okr. 1, 7. 8, 0 

FI A, HB, FIC 

1 i _12.06. 

Środa Wlkp. 

i Aer. Poznański 

— Półfinał M.P. oraz ..Pucharu Polski” modeli swobodnie latających z okr. 1! 3, 4, 

3. 6, m. 

W kategorii modeli na uwięzi 

Fi A, F1B, FIC 

| 2—3.07. ’ 

W i ocla w 

J Ąer. rudawski 

—. Półfinał M.P. modeli do walki powietrznej 

F2I) 

1 23—24.04. 

Wrocław 

j Aer. Wrocławski 

— Półfinał M.P. modeli akrtbat/jnych dla juniorów* 

F2B 

24.04. 

\N kulawek 

Aci. Włocławski 

— Półfinał M.P. modeli akrcbacyjnych dla juniorów 

y> b 

8.(i„.' 

Pu/, nu ii 

j Aer. Poznański 

— Półfinał M.P. modeli p*-ędko-,ciowych i wyścigowych dla juniorów i seniorów 

F2A, F2CJ 

1 7— 8.05. * 

Ostrów 

| Aer. Ostrowski 

— Półfinał M.P. modeli do walki powietrznej 

F2D 

14 15.05. 

Przeworsk 

Aer. Kzeszowskr 

— Zawody modeli prędkości owych i wyścigowych o ..Memoriał A. Kozłowskiego” 
półfinał M.P. dla juniorów i seniorów 

F2A.F2C 

22.05.* 

Dąbrowa 

Górnicza 

Aer. Śbpki 

— PóKinal M.P. modeli akrot acyjnych dla juniorów 

I*2B 

22.05. 

i Mielec 

Aer. Mielecki 

— Półfinał M.P. modeli akrobacyjnycli 

F2B 

[ 28—29.05. 

! Lik 

| 

MDK w Ełku, Aer. 

Suwalski 

— Zawody o Puchar Prezesa Opolskiej S.M. modeli akrobacyjnych — półfinał M.I*. 

: E2B 

12.06. 

O|>ole 

Aer. Opolski S.M. 

— PólTinał M.P. modeli akrobacyjnych 

W kategorii modeli zdalnie sterowanych 

i f5b 

18—19.06. 

Warszawa 

1 Aer. Warszawski 

— Pcłfinał M.P. modeli szybowców dla juniorów i seniorów z okr. 1» 7, 8, 9 

F3B i F3B-A, B 

29.05. 

Gdańsk 

i Aer. Gdański 

— Półfinał M.P. modeli szybowców* dla juniorów i seniorów* z okr. 1, 7, 8, 9 

i F3B i F3B-A, B 

11—12.06. 

Warszawa 

I Aer. Warszawski 

—- Półfinał M.P. modeli akrobacyjny cli 

F3A 

11_12.06. 

Bielsko-Biała 

Aer. Bielsko-Bialski 

— Półfinał M.P. modeli szybowców dla juniorów i seniorów* z okr. 2, 9, 4, 5, 6. 10 

F3B i F3B-A, B 

1 1_12.06. 

Mielec 

Aer. Mielecki 

— Półfinał M.P. modeli szybowców dla juniorów i seniorów* z okr. 2, 3, 4, o, 6, 10 

j F3B i I JB-A, B 

18—19.06. 

1 Świebodzice 

! Aer. Ziemi Wal- 
' krzyskiej 

— Półfinał M.P. modeli akrobacyjnych 

W kategorii makiet 

I* 3 A 

25- -26.0f. 

Wa szawa 

| Aer. Warszawski 

— Zawody makie* o ,,Puchar Dowóc cy Wojsk Lotniczych” — półfinał M.P. 

I F4B, F4B 

14—15.03. 

Opole 

Arr. Opolski 

— Półfinał M.P. makiet 

i 14C 

23_2 4.04. 

Tc ruń 

i Aer. Pomorski 

— Zawody o ,,Memoriał Z. Szajew*skiego i J. Ostrowskiego”, półfinał M.P. 

F4B, F4B 

27—29.03. 

Częstochowa 

Aer, Częstochowski 

— Zaw*iK'y makiet o „Puchar seniorów* lotnictwa” — półfinał M.P. 

F4C 

29.05. 

Katowice 

Aer. Slnski 

— Półfinał M.P, redukcyjnych uv>dcli lotniczych dla juniorów i seniorów 4 z okr. 1* 

7, a. 9 

— Półfinał M,P. redukcyjnych modeli lotniczych dla juniorów i seniorów z okr. 

1,2, 3, 4,5, o, 10 

W kategorii modeli koamicznych 

F4IA, 14 IB, 
14IC 

1-2.10 

łasic Kąt/ 

Aer. Grudziądzki 

F41A,« 4IB, 
F4IC 

1—2.10. 

Kalisz 

Aer. Osi wosk* 

— Półfinał M.P. modeli kosmicznych dla juniorów* z okr. 2, 3, 4, 5, 6, 10 

S3A, S4B, S6A, 

28—29.05. 

Rzeszów 

Aer. Rzeszowski 

— Zawody modeli kosmicznych o Memoriał J. Gagarina — półfinał M.P. dla * 
juniorów* z okr. 1, 7, 8, 9 

S7 

S3A, S4B, 

Sb A, S7 

28—29.05. 

Toruń 

Aer. Pomorski 

— Półfinał M.P. modeli kosmicznych dla okr. i, 7, 8, 9 

S3A S4B.S6A 

25—26.06. 

Gdańsk 

Aer. Gdański 

— Półfinał M.P. modeli kosmicznych dla okr. 2, 3, 4, 5, 6, 10 

S5C, S7. S8L 

25—26.06. 

Kielce 

Aer. Kielecki 

— Półfiuał M.P. modeli kosmicznych dla okr. 2, 3, 4, 5, 6, 10 

S3A, S4B, S6A 

J 9.06. 

Nowy ącz 

Aer. Podhalański 

— Półfinał M.P. modeli kosmicznych dla okr. J, 7, 8. 9 

‘ S5C.S7, S8F*. 

3.07. 

Słupsk 

Arr. Słupski 


10 MO 
































KALENDARZ 

międzywojewódzkich i strefowych zawodów eliminacyjnych do mistrzostw Polski *88: centralnych zawodów modeli latając ych i mistrzostw Polski 

oraz ogólnopolskich i międzynarodowych zawodów modelarskich na 1988 rok. 


1 

Nazwa imprezy 

Organizator 

ZW LOK 1 

Miejsce zawodów 

Termin zawodów 

1 

Międzywojew. zawody elimin. do MP/88 modeli samech. prędkość, klas I—IV, lis, Vs. 

’ 

Bydgoszcz 

Bydgoszcz 

6—8.05 

j.w\ 

Poznań 

i Poznań 

13—15.05 

j.w. 

Toruń 

Grudziądz 

20—22.05 

, j.w. 

Iaiblin 

Lublin 

27 -29.05 

i 

Katowice 

Ruda Śl. 

3-5.06 

Strefowe zawody eliminacyjne do MP/80 modeli kołowych RG klas EA, l'.B, El2, \'J, V2 

W 

p 

i 

& 

Białystok 

6 - 8.05 

strefy ..Wschód” 

1 Tarnów 

1 Tarnów 

13—15.05 

,, , .Południe” 

Szczecin 

Szczecin 

20—22.05 

„ „Zachód” 

,, „Północ” 

Bydgoszcz 

i 

Bydgoszcz 

27—29.05 

Strefowe zawody eliminacyjne do MP’88 modeli żaglowych klas 1>X, DM, D-10 i F3Xs, 
strefy „Wschód” 

Chełm 

Chełm 

20 22.05 

Tarnów 

Tarnów 

27 ó.05 

„ „Południc” 

Leszno 

Hoszknwo 

10 - IA06 

,, „Zachód” 

Gdańsk 

Kościerzyn* 

1-3.06 

„ „Północ” 

— I 



Strefowe zawody eliminacyjne do MP/88 modeli żaglowych RC klas F3X, F3M, F5-ld 

Chełm 

Chełm 

23—25.05 

strefy „Wschód” 

Ta mów 

Tarnów 

! 30—31.05'01.06 

„ „Południe” 

: Leszno 

1 I^szno 

13—15.06 

„ „Zachód” 

„ „Północ” 

Gdańsk 

Kościerzyna 

Ł x 

4—6.06 

/ 

Strefowe zawody eliminacyjne do MP/88, modeli pływaj. RC klas Fi, F5 i FSR 
strefy „Wschód” 

I Warszawa 

Warszawa 

: 

13—15.05 

i Opole 

Opole 

24—26.06 

„ „Południc” 

1 Gorzów Wlkp. 

1 Gorzów 

10—12.06 

„ „Zachód” 

. Koszalin 

1 Świdwin 

10—12.06 

„ „Północ” 

„ Zawody baraiowe FSR 

Ostrołęka 

! Maków Maz. 

9—10.07 

Strefowe zawody eliminacyjne do MP/88 modeli pływaj, redukc. klas E, F2, F6, F7 

Lublin 

Firlej 

24-26.06 

strefy „Wschód” 

Częstochowa 

Częste chowa 

3—5.06 

„ „Południe.” 

Wrocław 

; Wołów 

10—12.07 

„ „Zachód” 

„ .^Północ” 

Włocławek 

j Włocławek 

24—26.06 

I 

Centralne Zawody Modeli latających na uwięzi klas F2B, F2D, F4B 

CENTRALNE ZAWODY MODELI LATAJĄCYCH SWOBODNIE klas FI A, F1B i FIC 

” 

Olsztyn 

Olsztyn 

17—19.06 

Piotrków* Tryb. 

Piotrków* 

8—10.07 

CENTRALNE ZAWODY MODELI LATAJĄCYCH Rakiet klas S-3, S-4, S-7 

Katowice 

Katowice , 

15—17.07 



1 


MISTRZOSTWA POLSKI MODELI SAMOCHODÓW PRĘDKOŚCIOWYCH klas 

Toruń 



I— IV, IJ* i Vs. 

Koszalin 

| Toruń 

5—7.08 

MISTRZOSTWA POLSKI MODELI KOŁOWYCH RC klas EA, EB, El2. 

Nowy Sącz 

1 Koszalin 

16—18.09 

MISTRZOSTWA POLSKI MODELI KOŁOWYCH RC klas VI, \ 2. 

Nowy Sącz 

9—11.09 

MISTRZOSTWA POLSKI MOI>F 1 I PŁYWAJĄCYCH ŻAGLOWYCH klas DX, DMD-iO 

Tarnów 

i F5Yh. 

Zielona G. 

i Tarnów 

5—7.08 

MISTRZOSTWA POLSKI MODELI PŁYWAJĄCYCH RC klas F5X» F5M i F3-10. 

Piotrków Tryl. 

| Zielona C. 

12—4.08 

MISTRZOSTWA POLSKI MODELI PŁYWAJĄCYCH RC Uai Fl i i 3. 

1 Piotrków 

2—4.09 

MISTRZOSTWA POLSKI MODELI PŁYWAJĄCYCH RC klas FSR 

Łódź 

t.ódź 

29—31.07 

Mistrzostw** Polski Modeli Pływających Redukcyjnych klas E, F2, F6 i I ; 7 

Bielsko B. 

i 

Bielsko B. 

19—21.08 

Ogólnopolskie zawody meneli kulowych RC klas EA, EB. Spóldz. Mieszkaniowej 

Łódź 

I Zgierz 

4—5.06 

Ogólnopolskie zawody motlcli kołowych RC dla uczrst. wychowania poza>zkoln. 

Ogólnopolskie zawody modeli kołowych o „Grand Prix — Nowy Sącz’88” 

i Tarnów 

PM Tarnów 

12—15.05 

Nowy Sącz 

Nowy Sącz 

październik 

Ogólnopolskie zawody modeli kołowych RC o „Puchar Dyr. Jelcz. Z-DOW Samech.” 

i Opole 

Jelcz 

w rz.rsicó 

Ogólnopolskie zawody m '.dcli pływających RC klas FSR 

Ogólnopolskie zawody modeli kołowych RC-EB wojsk, dla upamiętnienia rocznicy śmierci 

j Piła 

Chodzież 

czerw i cc 

gcu. Karola Świerczewskiego 



mu rzec 

Ogólnopolskie zawody — konkurs kartonowych modeli redukcyjnych 

. Wrocław 

Oleśnica 

12—13.11 

Międzynarodowy konkurs — wystawa lotniczych modeli plastikowych 

‘ Wrocław 

Wrocław 

7—8.05 

Międzynarodowe zawody państw sccjalist. modeli pływaj, żaglowych klas Fu 

Międzynarodowe zawody przygotowawcze państw socjalist. modeli kołowych klas RC EB, 

El2, VI, V2, I—IV 

Poznań 

Poznań 

29.09—2.10 

Opole 

Kędzierzyn 



Katowice 

Ruda Śl. 

22—27.06 

Mistrzostwa Polski Modeli Statków i Okręt-.w* klas Cl—C4 

Mistrzostwa Polski Waloryzowanych Modeli Redukcyjnych Kołow*ych i Okrętowych 

Lublin 

Lublin 

6 -8.10 

Wałbrzych 

Wałbrzych 

11 — 13.11 

Ogólnopolskie zaw. mod. pływaj, żagl. klas D i F5 spóldz. mieszk. 

Suwałki 

09 

Ogólnopolskie zaw. mod. pływaj, żagl. plac. wych. pozaszkolnego 

Szczecin 

Stargard Szcz. 

06 

Ogólnopclskie zaw. mod. pływaj, plac. wych. pozaszkolnego 

Szczecin 

PM -Szczecin 

16—18.09 

Międzynarodowe zaw. mod. pływ*aj. klas FSR 

I<egnica 

Legnica 

5—9.05 
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BRISTOL BEAUFORT I 

































































































































































































































SAMOLOT TORPEDOWY 




fWtM 



Brytyjskie Ministerstwo Lotnictwa w 
lecic 1935. podało warunki jakie powinien 
spełniać dwusilnikowy morski samolot 
zwiadowczy O 24/35 oraz torpedowy 
M 15/35. W obu wypadkach samoloty 
miały operować z lotnisk naziemnych. 
Do prac nad nowymi samolotami przy* 
siąpiły firmy AV.RO, Blackburn i Bri¬ 
stol. 

Wytwórnia Bristol próbowała przysto¬ 
sować do teko celu znajdujący się w 
produkcji lekki bombowiec Blenhelm. 
Projekt typu 150 złożono w ministerstwie 
w listopadzie 1935. ale. w tym czasie 
Konstruktorzy doszli do wniosku, że przy 
niewielkich modyfikacjach zaprojektowa¬ 
ny przez nich samolot mókłby spełnić 
również wymagania na samolot zwia- 
dowczo-bombowy, zawarte w warunkach 
G 24/35. Przedstawiono wlec przepraco¬ 
wany projekt oznaczony numerem 152. 

Ministerstwo w zasadzie zaakceptowało 
projekt wielozadanioweko samolotu, za¬ 
żądało jedynie wprowadzenia czwarteko 
członka załokl i wydało nowe wyma¬ 
kania (nr 10/36). Ustalono też dla samo¬ 
lotu nazwę — BEAUFORT. Kontrakt na 
dostawę 78 samolotów zawarto Już 22 
sierpnia 1336. mimo. że samolot był do¬ 
piero w budowie. Kłopoty z silnikami 
spowodowały, że prototyp L-4441 wy¬ 
konał pierwszy lot 15 października 1938 
roku. pilotowany przez Cyrlla Uvinsa. 
Inne problemy, ujawnione w czasie prób. 
opóźniły rozwój samolotu. Druki proto¬ 
typ L-4442 ze zmienionymi osłonami pod¬ 
wozia (zlikwidowano przednie owiewki) 
i innymi zmianami został oblatany w paż- 
dzerntku 1939. a wiec w cały rok póź¬ 
niej. 

ScLvjne samoloty, od nr. L-4446 zaczęły 
opuszczać wytwórnie w listopadzie 1939 r. 
Produkcja wzrastała bardzo szybko w 
zimie 1939—40 i w marcu 1940 osiągnięto 
szczytowa ilość 30 samolotów. W paź¬ 
dzierniku opuścił zakłady 350 egzemplarz 
teko samolotu. Jako pierwszy otrzymał 
te samoloty 22 dywizjon stacjonujący 
na wyspie Thorney. 

Beauforty weszły do służby dopiero 
wiosna 1 M 0 roku. Pierwsza akcja było 
minowanie wód przybrzeżnych u wejś¬ 
cia do portu Wilhelmshaven — 15.04.40 r. 
W miarę wzrostu produkcji kolejne dy¬ 
wizjony były przezbrajane w te samo¬ 
loty. Brały one udział w działaniach na 
ladzie i morzu, na różnych frontach 

1 w licznych operacjach. Do najsłynniej¬ 
szych należy akcja majaca na celu 
uniemożliwienie ucieczki przez Kanał 
La Manche dwóch niemieckich okrętów 
liniowych: ..Gneisenau”, „Scharnchorst" 
oraz krążownika ..Prlnz Eugen”. W akcji 
prowadzonej przez Bom ber 1 Coastal 
Command. został poważnie uszkodzony 
..Gneisenau”. trafiony torpeda zrzuco¬ 
na z Beauforta. Nikdy jednak Beauforty 
nie osiągnęły wielkich bojowych sukce¬ 
sów mimo. że były popularne 1 po¬ 
wszechnie używane. Pod koniec 1942 
były stopniowo .zastępowane szybszymi 
dwumiejscowymi Beauflkhterami. Nato¬ 
miast w bitwie o Pacyfik walczyły, aż 
do końca działań wojennych. 

Okółem wyprodukowano 1014 egzemp¬ 
larzy w wersji Mk-1 i Mk-IA, oraz 
415 w wersji Mk-Il. Na podstawie umo¬ 
wy podpisanej 1.07.1939 produkowano Je 
również w Australii, gdzie zbudowano 
700 Beaufortów w wersjach Mk-V, VI, 
VII VIII i IX. Były one napędzane 
amerykańskimi silnikami Pratt Whitney 
R-1830 Twin Wasp w wersji S3C4-G 

2 dwustopniowa sprężarka o mocy star¬ 
towej 882 kW (1200 KM). Posiadały śmig- 
ła automatyczne Curtlss. Silniki te oraz 
śmigła produkowano na podstawie li¬ 
cencji w Australii. Pierwszy Beaufort 
zamówiony przez RAF z amerykańskimi 
silnikami wystartował 5 maja 1941 w 
australijskiej wersji Mk-V, w Mascot. 
Mógł zabierać torpedę <t> 533 mm oraz 
dwie bomby po 227 kg lub cztery bom¬ 
by po 113 kg i 2 pod skrzydłami o tej 
samej masie. Pierwsze 10 samolotów było 
gotowych w grudniu 1941 r. Miały one 


mm 


być przetransportowane do Wielkiej Bry¬ 
tanii. ale zostały zawrócone z Singapuru 
1 przejete przez RAF. Ogółem w Au¬ 
stralii zbudowano 700 samolotów Beau¬ 
fort w następujących wersjach: 

Beaufort Mk-V — silniki Pratt — Whit¬ 
ney Twin Wasp. — wyprodukowano 
50 egz. 

Beaufort MK-VA — silniki Twin Wasp 
S4C4-G — wyprodukowano 30 egz. w 
1942 r. 

Mk-VI — wyposażone w Importowane 
silniki S1C3-G o mniejszej mocy — zbu¬ 
dowano 40 sztuk. 

Mk-VJI — silniki SIC3-G ze śmigłami 
Hamilton Standard, miały inny obrys 
statecznika pionowego. Zbudowano 60 
egzemplarzy. 

Mk-VIIl — najliczniej budowana wers¬ 
ja. wyposażona w radar LORAN do wy¬ 
krywania okrętów. Mógł zabierać tor¬ 
pedy angielskie i amerykańskie. Stano¬ 
wisko Strzelca wyposażone zostało w 
dwa cieźkle karabiny maszynowe Brow¬ 
ning kal. 12.7 mm. Do sierpnia 1944 zbu¬ 
dowano 520 egzemplarzy. 

Mk-lX — wersja transportowa bez 
uzbrojenia do przewozu ludzi 1 ładunku 
o masie do 1800 kg. Samolot miał inny 
obrys boczny kadłuba. Wykonano 46 
samolotów. 

Beauforty Mk-I nosiły następujące nu¬ 
mery seryjne: L-4441-4518, L-9790-9838. 
1,9651-9897. L-9932-9972. NI0OO-1047, N 1074 r 
1118. N1145-1186. W6467-6506 l W 6518-6543. 
Wyprodukowane od października 1940 do 
marca mi-X 8916-8939. 150 samolotów 
AW 187-221. AW 234-253. A W 271-315, 
A W 335-384 zostało wyprodukowanych 
od kwietnia 1941 do lutego 1942. 200 sa¬ 
molotów o numerach DW 802-836. 
DW 851-898, DW 912-962. DW 977-999 
i DX 114-157 wyprodukowano od lipca 
1942 do kwietnia 1943 . 50 samolotów EK- 
-969 — 999, EL 123-141 wyprodukowano 

od lutego do kwietnia 1943 r. Seria LR 
i LS była produkowana od lipca do 
października 1943 i otrzymała numery: 
LR 885-908, LR 920-963. LR 976-999, LS 113- 
-149 JM 431-470. JM 496-517, JM 545-593. 
ML 430-476. ML 489-524, ML 540-586, 
ML 599-635. ML 649-962, ML 705-722. Samo¬ 
loty serii L. N, W wyposażone były 
w silniki TAURUS II. Samoloty serii 
X — miały silniki TAURUS IV. 




OPIS KONSTRUKCJI 

4 miejscowy, dwusilnikowy, wolnonoś- 
ny średniopłat konstrukcji całkowicie 
metalowej z chowanym w locie podwo¬ 
ziem. 

Skrzydło 

Trójdzielne o obrysie trapezowym z za¬ 
okrąglonymi końcami, dwudżwtgarowc 
konstrukcji całkowicie metalowej, pokry¬ 
te blacha duralowa. Cześć centralna 
skrzydła zabudowane na stałe z kadłubem 
bez wzniosu, części zewnętrzne doczepne 
o wzniosie 4''19*. Do centralnej części 
skrzydła zabudowano silniki w gondo¬ 
lach przechodzących do tylnego dźwi¬ 
gara. w które chowane było podwozie. 
Miedzy dźwigarami zamocowano 4 zbior¬ 
niki paliwa. Dwa wewnętrzne miedzy 
kadłubem. a gondolami silnikowymi 
o pojemności 882 dcm 1 każdy oraz dwa 
zewnętrzne w doczepnych częściach 
skrzydeł o pojemności .413 dcm* każdy. 
Chłodnica oleju i tunele wlotowe do 
nich umieszczono na krawędzi, natarcia 
doczepnych części skrzydła. W lewej 
części doczepnej skrzydła umieszczono 
karabin maszynowy Browning kal. 

7.7 mm. 

Miedzy lotkami a kadłubem za tyl¬ 
nym dźwigarem znajdowały sić klapy 
do lądowania, konstrukcji metalowej. 
Kilka samolotów miało hamulce po¬ 
wietrzne. które usytuowane byty w do¬ 
czepnych częściach skrzydeł. Krawędź 
spływu od lotki do centropłata otwierała 
sie do góry i do dołu, co stwarzało duży 
opór powietrza. Lotki metalowe, pokryte 
płótnem, wyposażone w klapki wywa¬ 
żające sterowane w locie. Na krawędzi 
lewej części skrzydła zewnętrznego 
umieszczono 2. reflektory do lądowania 
i kołowania w nocy oraz fotokaern G 45. 

Na końcach skrzydeł światła pozycyjne 
(przednie) i do lotów w szyku (tylne) Q 

Kadłub 

Konstrukcja półskorupowa. całkowicie 
metalowy. pokryty blachą duralową. 

W przodzle bogato oszklone stanowisko 
nawigatora ze stolikiem do pracy z le¬ 
wej strony oraz tablica przyrządów na¬ 
wigacyjnych. Tu znajdował sie celow¬ 
nik bombardierski i 1 lub 2 karabiny 
maszynowe Vickers K kal. 7,7 mm. 
Kabina pilota również bogato oszklona 
mieścina dwa fotele: z lewej strony pilo¬ 
ta i obok z prawej — nawigatora, który 
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dokończenie na str. 
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Gdańsk 

98 M- 
AUST 

T0RPE00WIEC z1915r 
RO-WEGRY 

skala 

1:200 

opracował i kreślił: 
PIOTR 
WIŚNIEWSKI 

ilość ark. 

3 

data 

1906 

numer ark 
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MO DE 
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TORPEDOWIEC „98M 


V* 

V* 


/ 

Pochodził z ostatniej serii tor¬ 
pedowców austro-węgierskich 
wybudowanych przed I wojną 
światową. Brał udział w trało¬ 
waniu min, poszukiwaniu okrę¬ 
tów podwodnych, ubezpieczaniu 
nalotów własnego lotnictwa na 
porty włoskie — głównie Wene¬ 
cję. Osłaniał okręty j statki na 
przejściach między własnymi 
portami. 

Ważniejsze wydarzenia z dzia¬ 
łalności okrętu; październik 1915 
— osłona krążownika ,,Helgo- 
land” podczas przejścia z Poli 
do Sebenico. 10.08.1916 i 29.09.1917 
brał udział w bitwach z włoski¬ 
mi torpedowcami u ujścia Padu. 
W listopadzie 1917 roku podczas 
trałowania został ostrzelany pod 
Grado przez włoską artylerię 
nadbrzeżną. W 1918 roku spę¬ 
dził 46 dni na osłonie kon¬ 
wojów. 

1 listopada 1918 roku okręt 
opuścił austro-węgierską banderę 
w głównej bazie floty — Poli. 
W marcu 1919 roku przeholowa¬ 
ny został do Wenecji. W 1920 
roku okręt przekazano Grecji, 
gdzie zastał przemianowany na 
,.Kyzikos’\ W 1926 roku prze¬ 
prowadzono remont kapitalny, 
podczas którego zmniejszono mię¬ 
dzy innymi prędkość do 20 wę¬ 
złów. W służbie greckiej pełnił 
głóWnie zadania pomocnicze. 25 
kwietnia 1941 roku w obliczu 
zbliżających się wojsk niemiec¬ 
kich został zatopiony przez 
własną załogę w Salamis — 
głównej bazie floty greckiej. 

Dane taktyczno-techniczne: 

stocznia — Cantiere Navale 
Triestino w Moofalcone, 

położenie stępki — 1914.03.19, 

wodowanie — 1914.11.18 

wejście do służby — 1915.08.19, 

wyporność — 250 ton — kon¬ 


strukcyjna. pełna — 265. 

wymiary — 60.36 X 5.60 X 1.45 m. 
siłownia — 2 kotły wodnorurko- 
we typu Yarrow (jeden opalany 
węglem, a drugi ropą). 2 turbiny 
parowe Melms-Pfenninger. 2 
śruby. 

moc — konstrukcyjna — 5000 KM. 

maksymalna — 6000 KM, 

szybkość — 28 w, maksymalna 
29.5 w. 

paliwa — 17,5 tony węgla, 24 
tony ropy, 

zasięg — 1200 Mm/16 w. 280 Mm/ 
28 w, 

uzbrojenie — 2 X 70 mm L/30. 
4 wt. 450 mm (2 X2), 

numer taktyczny — 98 M (od 

czerwca 1917 — 98). 

liczba załogi — 38 osób. 

BUDOWA MODELU 

Model jest stosunkowo prosty 
do wykonania i nie sprawi trud¬ 
ności nawet modelarzowi mają¬ 
cemu nieduże doświadczenie. 

Kadłub, zależnie od przezna¬ 
czenia modelu, można wykonać 
różnymi sposobami. Jako wysta¬ 
wowy — z klocka drewna* a 
jako pływający — z blachy, z 
żywicy, klejony z listewek, za¬ 
leżnie od możliwości materiało¬ 
wych i umiejętności. Miejsca łą¬ 
czenia blach na pokładzie wy¬ 
konanym z blachy robimy wy¬ 
gniatając rowki od spodu tępym 
końcem noża. Robiąc pokład ze 
sklejki miejsca łączenia nacina¬ 
my nożem i w rowki wklejamy 
kawałki drutu. Budując nadbu¬ 
dówki trzeba pamiętać o tym. 
aby były jak najlżejsze. Są one 
proste* w formie i łatwo będzie 
je wykonać z blachy, sklejki lub 


preszpanu. Dla uatrakcyjnienia 
modelu można wykonać blachy 
poszycia kadłuba. Sposób ich wy¬ 
konania zostawiam inwencji mo¬ 
delarza. 

Uwaga — koła umieszczone 
na pokładzie i na nadbudówce, 
a nie oznaczone numerami. \są 
świetlikami pomieszczeń podpo- 
kładowych. 

Malowanie 

Czarny — na początku służby 
•w tym kolorze malowano kadłub 
powyżej linii wodnej, nadbudów¬ 
ki. wszystkie detale. Od paź¬ 
dziernika 1915 roku jasnoszaro- 
-niebieski (puszka emelii HUM- 
BROL nr 64 i 20 kropli emalii 
HUMBROL nr 25). Czarne po¬ 
zostają tylko kapy kominów, kot¬ 
wice. urządzenia kotwiczne i 
maszt sygnalizacyjny na pomo¬ 
ście reflektora. 

Ciemnozielony — kadłub poniżej 
linii wodnej. 

Ciemnoszary — pas na linii 
wodnej. 

Mosiądz — śruby, głowice kom¬ 
pasów i telegrafy maszynowe. 

Czerwony — lewe światło pozy¬ 
cyjne. głowice torped. 

Zielony — prawe światło po- 
cyjne. 

Srebrny — soczewka reflektora. 

Biały — numery taktyczne na 
kadłubie, górne i dolne pola na 
kołach ratunkowych. 

Karmin — boczne pola kół ra¬ 
tunkowych. 

Litery na kołach ratunkowych 
na białym tle S.M.Tb. na górze i 
98M na dole w kolorze czarnym. 

PIOTR WIŚNIEWSKI 



« MODEL 
POLSKIEGO 
STATKU 
„HALKA“ 

Na zawodach modeli pływają¬ 
cych budzą ItWizr największy 
podziw wierne kopie statków i 
okrętów. Tak te* było na mi¬ 
strzostwach świata N A V|G A — 87 
rozegranych w Srhwerinie — NRD, 
gdzie wykonano to zdjęcie. 

Na pierwszym planie widoczny 
model polskiego statku żeglugi 
przybrzeżnej ..Halka** wykonany 
prze/. Andrea Rottłika — Węgry, 
którym w klasie F2-C zajął VII 
miejsce. 

Fol. W. Olanin 
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WIADOMOŚCI TECHNICZNE 
Z MISTRZOSTW ŚWIATA NAYIGA ‘87 


W czasie pobytu na mistrzostwach 
śwlnta modeli pływających w Schwerl- 
nie prowadziłem szereg obserwacji doty¬ 
czących startów 1 wykonania modeli 
czołowych zawodników w poszczególnych 
klasach. 1 tak w klasie FI — El domi¬ 
nowały modele bardzo małych rozmia¬ 
rów konstruowanych w ten sposób, aby 
maksymalnie wykorzystać ich wagę dla 
zabudowania akumulatorów. Stosowane 
były różne silniki, od fabrycznych do 
własnej konstrukcji, o mocy od 300— 
400 W. Mlkroodbiorniki. serwa i zasila¬ 
nie o pojemności 50 mAh. Z odbiorni¬ 
ków były często pościągane obudowy 
w celu zmniejszenia wagi. Akumulatory 
różnych firm głównie gazoszczelne, szyb¬ 
kiego ładowania o napięciu około 24V. 
Kadłuby były wykonane z kewlaru, in- 
terglasu i włókien węglowych (balsy nie 
stosowano) wały gietkie 0 4 mm. śruby 
własne o dużej średnicy, o bardzo wąs¬ 
kich łopatach, indywidualnie dobierane. 
Wyłączniki 2—3 stopniowe, głównie me¬ 
chaniczne. na serwach. Dla tego typu 
modeli warunki na wodzie musza być 
niemal idealne. W tej klasie dominowali 
zawodnicy Republiki Federalnej Niemiec. 
Czterech zawodników uzyskało czas po¬ 
niżej 16 s. 

Klasa F1E + 1 

Tutaj dominowali Chińczycy 1 zawod¬ 
nicy ZSRR. Przez pierwsze dwie kolejki 
warunki były nie najlepsze, mimo to 
walka była pasjonująca. Widać było 
dwie techniki wykonania modeli. Modele 
Chińczyków to modele małe, zwarte, 
wały gietkie. silniki własne o. mocy 
około 1500 W., zasilanie z akumulatorów 
srebro-cynkowych o pojemności 1.5 Ah 
w jednej wspólnej obudowie, 42 V napię¬ 
cia. Śruby indywidualnie wykonane, 
szablowe. ustawione równolegle do dna. 
kadłuby dość pękate podobne do „slla- 
ka”. 

Modele zawodników ZSRR były dużo 
większe, zasilane ze specjalnych akumu¬ 
latorów srebro-cynkowych 3Ah. 42V. Sil¬ 
niki mocy 2000—2500 W, wyłączniki me- 
chaniczno-elektroniczne. Silniki chłodzo¬ 
ne intensywnie woda na uchwytach 
i szczotko-trzymaczach. Ciekawostka było 
utrzymanie napięcia poniżej 42 V. gdzie 
przed samymi startami zawodnicy obcią¬ 
żali akumulatory potężnymi opornicami 
schładzanymi woda. W tej klasie 7 za¬ 
wodników uzyskało czas poniżej 14 s. 

Klasa F3E 

Nowy rekord świata to 144,18 pkt w 
29.1 s. 

Model chiński krótki, szeroki, zwarty 
w budowie, o dość dużej prędkości pły¬ 
wania. W klasie tej głównie decyduje 
technika pływania. 

Klasa F3V 

Wspaniały rekord świata 146,04 pkt 
w 19,8 s.. uzyskany przez zawodnika 

ChRL. Nowy system rozgrywania tej 
konkurencji Jak i FI. dowolna ilość bie¬ 
gów w ciągu 5 minut, pozwala zawod¬ 
nikowi po każdym popełnionym błędzie 
wrócić na linię startu i zacząć od nowa 
nie marnując czasu. W ten sposób naj¬ 
lepsi zawodnicy potrafili wystartować 
ponad 20 razy podczas jednej kolejki. 

W modelu rekordzisty znalazł się silnik 
OPS 21 „Marino”. Model ten rozwijał 
bardzo dużą szybkość i był niebywale 
zwrotny, dosłownie w zakręcie obracał 
się wokół swojej osi. Wyborna technika 
pływania pozwala uzyskiwać, takie wy¬ 
niki. Moim zdaniem i nie tylko, zawod¬ 
nikom chińskim pomaga chyba kultura 
Dalekiego Wschodu tj. opanowanie 1 ref¬ 
leks tak potrzebne przy startach. 

W klasach F3 i FI dużą rolę odgrywa 
aparatura, bardzo szybkie mechanizmy 
i mały ergonomiczny nadajnik typu Fu- 
taba. Nadajniki większe Webra lub Va- 
rloprop w ogóle w tych klasach nie były 
stosowane, natomiast były stosowane 


w klasach F6 | 7, I tak jak w kl. FI 
tak 1 w F3 silniki tutaj muszą być dużej 
mocy 1 obrotach ponad 25 000. Regułą Jest 
uruchamianie silników za pomocą roz¬ 
ruszników elektrycznych, tak aby nie 
tracić ani sekundy czasu na przekłada¬ 
nie sznurka. 

Klasa Fl-V 3.5 Juniorzy 

W klasie tej dominowali zawodnicy ze 
Szwecji. Startowali głównie na silnikach 
Rossi Nova, Rossl-21R i Picco. Rury 
głównie OPS na silnikach Rossi i włas¬ 
ne. W klasie tej startował nasz zawod¬ 
nik Adam Sewernlak. który otrzymał 
gromkie brawa za czystość pływania, 
z wynikiem 18,7, którego nie można było 
polepszyć przy startach na tym sprzęcie. 

Klasa Fl-V 3,5 seniorzy 

Tu dominowali Chińczycy z nowym 
rekordem 13.1 s. Modele bardzo małe 
o wymiarach 200 x 580 wykonane z włó¬ 
kien węglowych, wały równoległe gięt¬ 
kie. silniki Rossi R 21 3 +2. Rury 

OPS, przekładnie 1 4- 1,6 śruby własne 
0 40,5 mm, masa modelu 1.4 kg. Modele 
niezbyt estetycznie wykonane lecz dosko¬ 
nale pływające i idealnie wyważone. 
W klasie tej bardzo dużą. rolę odgrywa 
przednia część pokładu, którą stanowi 
rodzaj spojlera dociskającego dziób mo¬ 
delu do wody. Każdy model posiada ko¬ 
mory balastowe, jedna na dziobie i dwie 
na lewej burcie w okolicach silnika. 
Środek ciężkości około 40% od rufy. 
Odchylenie wału w lewo około 4°. silnik 
lekko pochylony na lewą burtę, wszy¬ 
stko to po to. aby wyrównać moment 
obrotowy silnika. Redany są mocno wy¬ 
okrąglone pod silnikiem, bardzo małe 
2—3 mm wysokości. 

Klasa Fl-V 6.5 juniorzy 

Wyniki osiągnięte w tej klasie należy 
przyjąć Jako średnie, w porównaniu 
z pozostałymi klasami Fl. Pierwsze miej¬ 
sca w tej klasie zdobyli zawodnicy NRD. 
Mieli modele różne, silniki OPS. Picco. 
W modelach tych nie było reguły co do 
osadzenia silników, wałów i kształtów. 

Klasa Fl-V 6,5 seniorzy 

Jedyna klasa, w której nie padł re¬ 
kord należący do zawodnika chińskiego, 
który nie brał udziału w mistrzostwach. 
Medalami podzielili się zawodnicy z róż¬ 
nych krajów lecz tytuł wywalczył Chiń¬ 
czyk modelem o rozmiarach 650 x 230, 
o przełożeniu 1 4- 1,5, z silnikiem OPS 40. 
Wał giętki równoległy, śruba 0 46 mm 
własna, masa modelu 1,8 kg. Model w 
kształcie zbliżony do modelu kl. Fl-V 
3.5 lecz trochę większy. Modele zawod¬ 
ników ZSRR-były zbudowane w kształcie 
delty, z simikami OPS przerabianymi, 
z wałami giętkimi, przełożenie 1,5 4- 1,6. 
Rury własne. Dna modelu dość płaskie 
o dwóch redanach wklęsłych. Wszystkie 
te modele były bardzo dobrze wyważone 
i idealnie trzymały się wody przy bardzo 
ostrych zakrętach. 

Klasa Fl-V 15 juniorzy 

I tak doszliśmy do klasy, która naj¬ 
bardziej rozgrzewała zawodników 1 ki¬ 
biców. W tej klasie sam dla siebie 
..klasą” okazał się malutki Szwed Undlne 
Pttr. Pobił nowy rekord świata w 12,8 s. 
Pływał modelem ..SkłaJ” trochę zmody¬ 
fikowanym, silnik Picco 13 cm 1 , rura 
Rossi 90, wał prosty, śruba Charliera. 
Należy tu stwierdzić, że my Polacy na 
tym kadłubie ..pływaliśmy dużo wcześ¬ 
niej, ale zaniechaliśmy startów na nim 
robiąc według nas nowe lepsze kadłuby. 
Okazuje się. iż każdy nieomal kadłub 
Jest dobry, tylko musi być bardzo dobrze 
wyważony i opływany. Pozostali zawod¬ 
nicy używali różnych silników i modeli 
znanych firm OPS. Picco. Rossi, CMB. 


Klasa Fl-V-15 seniorzy 

W tej klasie startowało dużo zawodni¬ 
ków liczących się w konkurencji. Do¬ 
minował tutaj Jeden silnik — Picco 
13 ccm ABC z rurą Rossi 90, śruby fir¬ 
my Charlier. Mokom AMPS i własne. 

I tu pierwsze dwa miejsca zdobywają 
Chińczycy z wynikiem 11,7 s 1 12,3 s., 
modelami wykonanymi z włókien węglo¬ 
wych. bardzo małymi. Jak na tę klasę — 
720 x 250 mm. o masie 2,2 kg. Ich modele 
są pękate, wklęsłe za śrubą między re¬ 
danami. wał giętki 0 5 mm, równoległy 
do dna modelu. Silnik lekko pochylony 
na lewą burtę, trzy komory balastowe, 
jak w mniejszych modelach. Śruba włas¬ 
na podobna do Charliera H8 lecz o śred¬ 
nicy 0 50,5 mm. Redany mocno wy¬ 

okrąglone wypukłe, dość małe. po Jed¬ 
nym na stronę, dziób modelu mocno po¬ 
chylony. typu „spojler'’, gażnik ..Dyna- 
mix” 0 9 mm. 

Obserwując modele tych zawodników 
doszedłem do wniosku, że modelarze 
nasi. nie licząc silników, posiadają bar¬ 
dzo dobre modele lecz w ogóle nie wy¬ 
ważone i żle opływane. Dowodem na to 
jest zawodnik CSRS Wiaczesław Skoda, 
który w klasie Fl-V3,5 pływał modelem 
z silnikiem Rossi 15 ABC bez żadnych 
przeróbek mocno wyeksploatowanym, 
osiągając czas 15,9 s. Model był prosty, 
wał giętki, przełożenie 1 4- 1,7, a w kla¬ 
sie Fl-V15 startował modelem z silni¬ 
kiem Webra 90 ABC; model był wyeks¬ 
ploatowany z przekładnią 1,3 4- 1. W kla¬ 
sie tej osiągał czas 14,1 s. 

W czasie rozmowy mówił, że model do 
klasy Fl niezależnie od pojemności sil¬ 
nika powinien być niewielki -4, lekki, 
opływany, tak aby dobrze trzymał się 
wody w ostrych zakrętach na spokojnej 
wodzie. 

Czeski zawodnik robi to w ten sposób, 
że zwiększa ssawki na dnie modelu, aż 
do skutku. Silnik ustawia tak. aby 
model nie był za ciężki na dziobie, le¬ 
piej go doważyć ołowiem, wychodzi to 
w granicach 50—55% licząc od rufy; moc¬ 
no przeciążony na lewą burtę w celu 
wyrównania momentu obrotowego silni¬ 
ka. Można to uzyskać nierównymi ssaw- 
kami obok śruby i dodatkowymi klina¬ 
mi. I do tak wyważonego kadłuba do¬ 
biera śrubę o Jak największym skoku 
lecz z powierzchnią łopat dobraną do sil¬ 
nika 1 jego mocy. Jak najlepsze ułoży- 
skowanle wału, bez specjalnych zabezpie¬ 
czeń. tak Jak dla modeli klas FSR. Do¬ 
chodzi do tego smarowanie olejem dobrej 
jakości. Używa się prostych sprzęgieł 
lub w ogóle połączenie z silnikiem robi 
się na stałe wkręcając wał specjalną 
nakrętką. Silnik na solidnym lecz lek¬ 
kim łożu, osadzony w gumach dla 
zmniejszenia wibracji i hałasu w modelu. 
Wodę z kadłuba wysysają specjalne rur¬ 
ki ustawione pod dnem. 

Stery są dobierane do modelu na 
orczykach, o płynnej regulacji wychy¬ 
leń. tak aby dobrać najbardziej optymal¬ 
ne wychylenie i skręt modelu. Model nie 
może być za czuły na ster bo to bardzo 
utrudnia sterowanie. Oś steru pod ką¬ 
tem 90° pod dnem. Śruba powinna być 
równoległa z lekkim odchyleniem w le¬ 
wo do 3 ° i w dół o 14-3° lub z przesu¬ 
nięciem wału równolegle w prawo około 
4—5 mm. Gażniki przeważnie powinny 
być fabryczne i takie są stosowane, 
nieraz są obwodowe lecz dopływ paliwa 
powinien być dobrze regulowany za po¬ 
mocą radia. Silniki najlepiej uruchamiać 
rozrusznikiem. Należy sprawdzać stopień 
sprężania silnika, a szczególnie w mo¬ 
mencie kiedy pall świece. Silniki roz¬ 
prężone bardzo dobrze pracują w rezo¬ 
nansie. Zawodnicy wysokiej klasy bardzo 
dokładnie sprawdzają stopień sprężania 
za pomocą czujników zegarowych. Pali¬ 
wo powinno być dobrze odwodnione 
i przefiltrowane. Bardzo ważne Jest do¬ 
branie rury do silnika. 

WŁADYSŁAW OLANIN 
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SAMOLOT TORPEDOWY Bristol „BEA U FOR T” 

dokończenie ze str. 13 



mógł przedostać się do kabiny przedniej 
przejściem z prawej strony kadłuba. 

/Za kabina pilota, znajdowało sle po¬ 
mieszczenie radiooperatora, a za nim 
tuż za krawędzią spływu skrzydła znaj¬ 
dowała sie oszklona, obrotowa wieżyczka 
tylnego Strzelca typu Bristol B 4 Mk I 
z dwoma karabinami maszynowymi 
Vickers typu K kal. 7,7 mm. Niektóre 
wersje miały dodatkowe trzy ruchome 
karabiny maszynowe: Jeden pod dzio¬ 
bem kadłuba i dwa w bocznych oknach 
Jego centralnej części. Te ostatnie ob¬ 
sługiwał radiooperator. 

Usterzenie 

Klasyczne metalowe, konstrukcji meta¬ 
lowej. Stateczniki kryte blacha duralowa, 
natomiast stery płótnem. Stery wyposa¬ 
żone w klapki wyważające regulowane 
w locie. 

Podwozie 

Dwugoleniowe z amortyzatorami olejo- 
wo-powietrznych typu Vickers, chowane 
w locie w gondole silników. Koła głów¬ 
ne wyposażone w hamulce. Kółko ogo¬ 
nowe stałe, w niektórych wersjach cho¬ 
wane w locie. 

Napęd 

Dwa silniki Bristol Taurus II lub 
IV. 14 cylindrowe w układzie podwój¬ 
nej gwiazdy, chłodzone powietrzem 
o mocy startowej 632 kW (860 KM) 
i mocy maksymalnej w czasie nie prze¬ 
kraczającym 5 min. 783 kW (1065 KM). 
Stosowano również silniki Bristol Tau¬ 
rus XII lub XVI każdy o mocy starto¬ 
wej 797 kW (1085 KM) i max. mocy 
w ciągu 5 min. 830 kW <1130 KM) 
wersja Beaufort II. Śmigło metalowe, 
trzyłopatowe De Havilland o stałej pręd¬ 
kości. 

Uzbrojenie 

Normalny ładunek bomb — 454 kg. 
maksymalny ładunek bomb — 908 kg 
lub jedna mina o masie 681 kg. lub jed¬ 
na torpeda o średnicy 457 mm. do po¬ 
łowy schowana w kadłubie. Uzbrojenie 
strzeleckie składało się z 4 do 7 kara¬ 
binów maszynowych, w zależności od 
serii. Jeden stały karabin maszynowy 
(pilota) w lewym skrzydle typu Brow¬ 
ning kal. 7,7 mm oraz od 3 do 6 ru¬ 
chomych karabinów maszynowych typu 
Vickers kal. 7.7 mm. Karabin (pilota) 
w skrzydle był alternatywny do karabi¬ 
nu nawigatora. Jeżeli w przedniej ka¬ 
binie zamontowano 2 karabiny maszy¬ 
nowe. to wówczas nie był montowany 
w skrzydle i na odwrót. 

Malowanie 

Prototyp samolotu Beaufort L 4441 po¬ 
jawił się w październiku 1938 w natu¬ 
ralnym kolorze metalu (duraluminium) 
oprócz sterów i lotek, które były po¬ 
kryte płótnem i pomalowane lakierem 
aluminiowym. Znaki przynależności w 


kształcie koła typu ..A" były malowane 
na górnych powierzchniach skrzydeł 
oraz na bocznych powierzchniach kadłu¬ 
ba. Numery seryjne na kadłubie i sterze 
kierunku oraz ńa dolnych powierzch¬ 
niach skrzydeł były czarne. Kołpaki 
śmigieł i śmigła oraz golenie podwozia 
były czarne. Piasty śmigieł w kolorze 
naturalnego metalu. 

Później prototyp został pomalowany 
lakierami maskującymi w kolorach ciem¬ 
nozielonym (dark green) oraz clemno- 
ziemistym (dark earth). natomiast po¬ 
wierzchnie dolne błękitnym (sky). Nu¬ 
mery seryjne na kadłubie 1 pod skrzyd¬ 
łami czarne. Drugi prototyp L-4442. który 
był bliższy wersji produkcyjnej był ma¬ 
lowany tymi samymi kolorami lecz dol¬ 
ne powierzchnie skrzydeł na czarno, 
a na nich naniesiono białe numery se¬ 
ryjne. W ciągu 1939 roku samoloty pro¬ 
dukowane seryjnie pojawiły sie w ma¬ 
lowaniu dolnych powierzchni skrzydeł 
zarówno w kolorze czarnym Jak i szaro 
błękitnym (sky grey). W tych kolorach 
wchodziły one do służby w roku na¬ 
stępnym. Znaki przynależności na kadłu¬ 
bie typu .,A”. W dywizjonach malowano 


znaki kodowe w kolorze średnio mor¬ 
skim szarym (medium sea grey) Gole¬ 
nie podwozia były w kolorze naturalnego 
metalu z powłoką kadmową. 

No początku wojny zmieniono malo¬ 
wanie dolnych powierzchni skrzydeł na 
kolor błękitny (sky) oraz znaki przy¬ 
należności państwowej na typ ..Al”. 
Duża lięzba samolotów Beaufort znaj¬ 
dujących się w służbie na Środkowym 
Wschodzie malowana była w kolorach — 
ciemnoszary (dark siatę grey) ciemno 
morsko szary (extra dark sea grey) oraz 
błękitny (sky). Lecz spotykało sie szereg 
różnorodnych odmian malowania. Dużo 
było ziemistych (dark earth) oba te 
schematy malowania miały lazurowo- 
-błękitne malowanie dolnych powierzchni 
skrzydeł. Samoloty te spotykało sie rów¬ 
nież w Innych malowaniach: 1. Ciemno¬ 
zielony (dark green) ze środkowo ka¬ 
miennym (middle stone). 2. Ciemno zie¬ 
misty (dark earth) ze środkowo kamien¬ 
nym (middle stone). Górne powierzchnie 
skrzydeł były malowane na kolor ciem¬ 
no i lekko śródziemnomorsko-niebieskl 
(dark and light mediteraan blue). Wszy¬ 
stkie miały lazurowo błękitne albo czar¬ 
ne dolne powierzchnie skrzydeł. 




DANE TECHNICZNE — BEAUFORT I 


Wymiary 

Rozpiętość skrzydła 

Długość 

Wysokość 

Rozstaw kół podwozia 
Powierzchnia skrzydeł 
Wznios końcówek skrzydła 
Masy 
Masa własna 
Masa w locie z torpedą 
Masa max. w locie 


17628 mm 
13462 mm 
4826 mm 
5486 mm 
41.89 m* 
4°19* 

5350 kg 
6390 kg 
8038 kg 


416 km/h na H — 610 m 
434 km/h na H — 3050 m 


Osiągi 

Prędkość 
maksymalna 
Prędkość 
maksymalna 
Maksymalna 

przelotowa 414 km/h na H — 3050 m 

Maksymalna prędkość przelotowa 362 km/h 

z podwieszaną torpedą 

Prędkość wznoszenia 7,4 m/sek 

Czas wznoszenia na 1525 m — 3.4 min 

Czas wznoszenia 3050 m — 6,2 min 

Czas wznoszenia 4575 m — 13,5 min 

Pułap 6000 m 

Długość rozbiegu 233 m 

Długość lądowania z nad przeszkody 

15 m — 485 m 

Zasięg typowy 2574 km 

Czas lotu 6 godzin 


MO 


ZBIGNIEW LORANC 










NOWE EKSPONATY W MUZEUM WOJSKA POLSKIEGO 



Muzeum Wojska Polskiego w Warsza¬ 
wie to zasłużony popularyzator dziejów 
orężnych Polski i Polaków. Odwiedziny 
w muzeum to dobra lekcja historii oraz 
wychowania patriotycznego. Dla środo¬ 
wiska modelarskiego wizyta w Muzeum 
Wojska Polskiego często Jednak staje się 
okazja do poszukiwań materiałów mo¬ 
delarskich, takich jak dokumentacja 
techniczna, zdjęcia, szkice szczegółów 
budowy i wyposażenia różnego rodzaju 
sprzętu wojskowego, tak chętnie prze¬ 
cież budowanego w formie modeli. Mu¬ 
zeum Jest jedną z nielicznych placówek 
w kraju dysponujących ogólnodostępną 
ekspozycją samolotów, czołgów, armat, 
mogącą służyć modelarzom i hobbystom 
w ich poszukiwaniach rzetelnej doku¬ 
mentacji. 

Od pewnego czasu w Muzeum Wojska 
Polskiego można obejrzeć, obok cieka¬ 
wej kolekcji prezentowanej od wielu 
lat, kilka nowych i trzeba dodać inte¬ 
resujących eksponatów. Nowe obiekty 
muzealne zainteresują szczególnie miłoś¬ 
ników sprzętu bojowego pochodzącego z 
pól bitew pancernych drugiej wojny 
światowej. 

Zdecydowanie najciekawsze eksponaty 
to te, które wzbogaciły dział muzealny 
obejmujący wysiłek żołnierza polskiego 
w drugiej wojnie światowej na frontach 
Europy Zachodniej. Klika naprawdę cie¬ 
kawych. rzadkich pojazdów bojowych 
i dział zainteresuje i Już interesuje licz¬ 
ne grono pasjonatów modelarstwa re¬ 
dukcyjnego oraz hobbystów. 

Wśród nowych obiektów znajdują się 
tak ciekawe pojazdy i działa, jak: 
transporter opancerzony M-l€ „Carrler” 
(używany przez polskich żołnierzy za¬ 
równo na Zachodzie, Jak 1 w Związku 
Radzieckim) opancerzony wóz zwiadow¬ 
czy „Humber” w barwach 1 Pułku 


Ułanów Krechowicckich 2 Brygady Pan¬ 
cernej 2 Korpusu PSZ na Zachodzie, 
działo samobieżne „Sexton” w barwach 
1 Pułku Artylerii Motorowej 1 Dywizji 
Pancernej PSZ, a także działo samo¬ 
bieżne T-4B (Su-57) z frontu wschodnie¬ 
go 1 czołg średni „Shcrman” w bar¬ 
wach 24 Pułku Ulanów 1 Dywizji Pan¬ 
cernej. 

Opróte pojazdów pancernych znalazły 
się także w muzeum nowe działa: 
87.U mm armato-haublca Mk2 z przod¬ 


kiem oraz 139.7 mm armato-haubica Mk3 
obydwie produkcji brytyjskiej. Wszyst¬ 
kie wymienione eksponaty są w dobrym, 
a niektóre nawet w bardzo dobrym sta¬ 
nie. Jeżeli dodamy do tego. że w mu¬ 
zeum można także od pewnego czasu 
oglądać zdobyczne wraki niemieckiego 
działa polowego z II wojny światowej 
oraz transportera opancerzonego 

Sd.kfz 251 (szkoda tylko, że nie w po¬ 
wstańczych barwach ..Szarego wilka”) 
to wydaje się, że zachęcac modelarzy 
do odwiedzin Muzeum Wojska Polskiego 
nie trzeba. 

AW 

Fot. Z. Gontarz 
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SAMOCHODOWE KLASY MODELI REDUKCYJNYCH 

I ZWIĄZANE Z HIMI PROBLEMY 
W KONTEKŚCIE OBOWIĄZUJĄCYCH~PRŹEPISÓW 


Jako modelarz redukcyjny uważam, nie 
sam zresztą, że jest to dziedzina mode¬ 
larstwa niezmiernie atrakcyjna i wido¬ 
wiskowa. Tym bardziej więc musimy 
poszukiwać odpowiednich form zachęty 
i satysfakcji dla zainteresowanych, aby 
to modelarstwo utrzymać Jak najdłużej 
i zapewnić mu szanse rozwoju oraz od¬ 
powiedni poziom. 

W tym materiale chciałbym sie usto¬ 
sunkować do redukcyjnego modelarstwa 
samochodowego, bo ono Jest mi najbliższe 
i najbardziej znane. Zajmuje sie nim 
zarówno od strony wykonawczej jak 
i organizacyjnej od ponad 30 lat. Nie 
musze chyba nikogo z grona ludzi mo¬ 
delarstwa przekonywać, że Jest to dzie¬ 
dzina najbardziej pracochłonna. Dobry 
i ładny model to często praca paru lat. 
Do prezentacji modeli brakuje nain od¬ 
powiednich wystaw o randze krajowej, 
takich jakie organizowano orzed laty. 
Uważam te sprawę za otwartą i pilnie wy¬ 
magającą odpowiednich decyzji organi¬ 
zacyjnych na korzyść tej grupy modela¬ 
rzy. 

Aktualnie kilkunastu naszych modela¬ 
rzy redukcyinych znalazło sobie miejsce 
w klasach KC A modelarstwo samocho¬ 
dowego. I bardzo dobrze; tylko Jeżeli 
chcemy, aby ta dziedzina sportu mode¬ 
larskiego sie rozwijała musimy przynaj¬ 
mniej w tym okresie przyjąć zasadę, że 
każdy jeżdżący redukcyjny model po¬ 
jazdu samochodowego lub gąsienicowego, 
naturalnie reprezentujący odpowiedni 
poziom, powinien mieć szanse udziału 
w zawodach strefowych, a następnie mi¬ 
strzostwach Polski. Modeli tych Jest 
w tej chwili niewiele. Trudno Jest na 
zawodach ..skleić” z nich komplety 
w odpowiednich klasach. Wszelkie ogra¬ 
niczenia. jakie sie stosuje oraz brak od¬ 
powiednich preferencji spowodują, że 
ten rodzaj modelarstwa stanie sie dys¬ 
cypliną zanikającą — aż do pełnej likwi¬ 
dacji włącznie. A na tym nam przecież 
chyba nie zależy. 

Tyle modelarzom ku zachęcie, a orga¬ 
nizatorom ku przestrodze. A teraz do 
rzeczy. W roku ubiegłym weszły w życie 
nowe przepisy dla modeli klasv RC A. 
Przepisy te wprowadziły nowe kryteria 
oceny modeli oraz nowe zasady punkto¬ 
wania jazdy na toree. Po upływie roku 
możemy powiedzieć, że przepisy zostały 
zaakceptowane zarówno przez zawodni¬ 
ków jak i sędziów oraz organizatorów. 
Zostały zaakceptowane, ale Jest Jeszcze 
sporo niejasności. Szczególnie w przed-' 
miocie oceny modeli. 

Razem z nowymi przepisami wprowa¬ 
dzono dwa nowe druki: ..Centry flkat 
modelu...” 1 ..Arkusz oceny modelu klasy 
RC A**. Z pierwszym drukiem nie ma 
w zasadzie kłopotów. Drugi przysporzył 
nam ich jednak w roku ubiegłym sporo. 
Chciałbym przeto pewne rzeczy wyjaś¬ 
nić. Zrozumienie Ich. a także opanowa¬ 
nie umiejętności wypełniania tego druku 
pozwoli sędziom wyeliminować błędy. 
Jakie zanotowano w roku ubiegłym. 

1. Druk ..Arkusz oceny modelu klasy 
RC A” po wypełnieniu 1 podpisaniu 
przez komisje pozostaje w okresie 
pomiędzy zawodami u zawodnika. 

1. Wypełnienie takiego druku poddane 
Jest pewnej regulaminowe] proce¬ 
durze. W składzie zespołu oceniają-" 
cego model musi być pięciu sędziów. 

3. Regulaminowe oceny modeli mogą 
odbywać sie tylko na strefowych za¬ 
wodach eliminacyjnych do mi¬ 
strzostw Polski. W drodze wyjątku 
ocena taka może być dókonana na 
mistrzostwach Polski. 

4. Oceny modeli dokonywane na Innych 
zawodach (np. spółdzielczości miesz¬ 
kaniowej lub pionu oświaty 1 wy¬ 
chowania 1 Inn.) mają zastosowanie 
tylko do tych zawodów. 

&. Oceny dokonywane na strefowych 
lub M.P. mogą l powinny być hono¬ 
rowane na wszystkich innych zawo¬ 


dach bez względu na ich charakter 
1 rangę. 

6. Oceny wpisane do arkusza ocen po¬ 
winny być każdorazowo sprawdzane 
na zawodach wymienionych w pkt. 3, 
a w zależności od potrzeby również 
weryfikowane. 

Każda weryfikacja, spowodowana na 
zawodach zgłoszeniem przez zawodnika 
faktu udoskonalenia modelu powinna za¬ 
kończyć sie wpisaniem nowej oceny. 
Weryfikacji takiej dokonuje również 
zespół oceniający w składzie 5 osób na 
zawodach wymienionych w pkt. 3. 

7. Model może być zweryfikowany rów¬ 
nież na innych zawodach, ale urzędująca 
tam komisja sędziowska nie dokonuje 
żadnych wpisów do arkusza ocen z wy¬ 
jątkiem przygotowanego tylko na te za¬ 
wody. Nową ocene wpisuje sie do karty 
startowej zawodnika. 



Tyle o sprawach proceduralnych. A te¬ 
raz parę słów na temat wypełniania 
arkusza ocen. 

Dział A. Punkty za wyposażenie tech¬ 
niczne modelu. 

Pkt. 1. Napąd osi. Dyspozycje regula¬ 
minowe przewidują możliwość oceniania 
każdej osi napędowej liczbą punktów 
w przedziale od 0—5. Liczba osi może 
być różna, odmienny może być również 
sposób ich wykonania. Dla zilustrowania 
podaje przykład. Dostarczony model ma 
4 osie napędowe. 3 z nich wykonane są 
na Jednym poziomie l komisja daje im 
np. 3,5 punk ta. Pozostała czwarta oś Jest 
wykonana lepiej i oceniona została licz¬ 
bą 4 punktów. Zapis w takim razie 
bedzie wyglądał następująco. W rubryce 
„Uość” wpisujemy Liczbę 3. a pod nią 
liczbę l. W rubryce ..Ocena” wpisujemy 
przy trójce liczbę 3,5, ą przy Jedynce 
liczbę 4. Z mnożenia i dodawania 3 x 
x 3,5 + i x 4 otrzymujemy liczbą 14,5, 
którą wpisujemy do rubryki „Przyznane 
punkty”. 

Pkt. X Przekładnie . Z podobną sytuac¬ 
ją możemy spotkać sie i tu. Np. model 
ma bardzo skomplikowany układ napę¬ 
dowy. a w nim różne przekładnie, umoż¬ 
liwiające wybór optymalnego napędu 
przystosowanego do warunków tereno¬ 
wych (w oryginale). Zakładamy, że w 
model wbudowano pleć przekładni. Jeżeli 
ich liczba jest podparta odpowiednią 
dokumentacją, ustosunkowujemy ale do 


liczby. Poza ilością pozostaje jednak 
jeszcze sprawa jakości. Po dokładnym 
obejrzeniu przekładni, dokonaniu odpo¬ 
wiednich pomiarów i pórównania wyko¬ 
nania zewnętrznego z dokumentacją 
przystępujemy do oceny punktowej. 

I znowu dla przykładu trzy przekład¬ 
nie komisja oceniła po 2.5 punk ta każdu. 
jedną przekładnie na 3 punkty 1 piątą 
na 1 punkt. Przystępujemy do zapisu. 

W rubryce ..Ilość” wpisujemy trzy cyfry 
w układzie pionowym — 3.1,1. W rubryce 
„Ocena” przy cyfrze 3 wpisujemy liczbę 
2,5, przy pierwszej Jedynce cyfrę 3 
1 przy następnej cyfrę 1. Teraz wyko¬ 
nujemy działanie: 3x2,5 +1 xl + lx 1. 
Daje to nam ostateczny wynik 11,5 punk- 
ta. I taki wynik wpisujemy do rubryki 
„Przyznane punkty”. 

Pkt. 3 Wahliwe przeguby krzyżakowe. 
Regulamin dale nam możliwość ocenie¬ 
nia każdego przegubu liczbą 2 punktów. 
Zawodnik twierdzi, że przegubów takich 
wykonał w modelu 14. Jest to rzeczy¬ 
wiście podparte odpowiednią dokumen¬ 
tacją. Komlsla oceniająca dochodzi do 
wniosku, że wszystkie przeguby są wy¬ 
konane na Jednym poziomie. Ich Jakość 
ustala ocena w wysokości 1.6 punktu. 

W takiej sytuacji zapis bedzie o wiele 
łatwiejszy. W rubryce ..Ilość” wpisujemy 
liczbę 14. w rubryce „Ocena” cyfrę 1.6. 
Wynik otrzymany po dokonaniu mnoże¬ 
nia (14 x 1.6 «- 22,4) wpisujemy do rubryki 
..Przyznane punkty”. 

Podobne sytuacje mogą również za¬ 
istnieć przy wypełnianiu i obliczaniu 
punktów pod poz. 4 1 5. 

Pkt. € Regulator prędkości. Dla przy¬ 
kładu podaje sytuacje, kiedy w pojeździć 
gąsienicowym mogą być dwa regulatory 
szybkości. Aby było ciekawiej jeden 
z nich Jest wykonany fabrycznie i oce¬ 
niono go na l punkt. Drugi wykonany 
został we własnym zakresie i zawodnik 
otrzymuje za ten regulator 2,8 punk ta. 
Zapis bedzie podobny. W rubryce „Ilość” 
wpisujemy dwie Jedynki w układzie pio¬ 
nowym. W rubryce „Ocena” wpisujemy 
przy pierwszej Jedynce liczbę 1, przy 
drugiej liczbę 2.5. Uzyskaną sumę wpi¬ 
sujemy do rubryki „Przyznane punkty”, 

Pkt. 7 Punkty świetlne. Sprawę punk¬ 
tów świetlnych nie można rozpatrywać 
Jedynie w kategoriach ilościowych. Jak 
to sie najczęściej stosuje przy ocenach. 
Ilość ilością, ale w gre wchodzi tu rów¬ 
nież sprawa Jakości ich wykonania. 

O ocenie decyduje tu sposób zrobienia 
obudowy, jej rozdzielność, sposób mo¬ 
cowania. markowanie wkrętów, odblaski 
Itp. 

W celu obliczenia ostatecznej liczby 
punktów stosujemy metodę zaprezento¬ 
waną Już w poprzednich pozycjach. 

W każdej sytuacji gdy w gre wchodzi 
Uość. powinniśmy stosować możliwie pre¬ 
cyzyjną rozdzielność na bloki jakościowe. 

Pkt. t Sygnał(y). wycieraczki. Jak wy¬ 
nika z regulaminu, sygnałów może być 
więcej, np. sygnał specjalny stosowa¬ 
ny w pojazdach uprzywUejowanych. 

W punkcie 8 piszemy „wycieraczki”, po¬ 
nieważ w pojazdach samochodowych 
montowane są one parzyście. Może być 
Jednak sytuacja, kiedy będą to wycie¬ 
raczki oddzielnie uruchamiane. Przy¬ 
kład — samochód marki Polonez (wy¬ 
cieraczka tylnej szyby). Jeżeli sygnał 
i wycieraczki są pojedyncze, to Jedynie 
podkreślamy ten element, który jest 
w' modelu. Jeżeli leat ich więcej, _ 
to przed nazwę wpisujemy cyfrę np. 1 ** 
sygnały. 2 wycieraczki. Elementy te oce¬ 
niamy również osobno stosując zapisy 
Jak poprzednio. 

Pkt. 9 Dodatkowe urządzenia mecha¬ 
niczne. Zapisy w tym punkcie są ła¬ 
twiejsze. ponieważ są to urządzenia po¬ 
jedyncze i indywidualnie oceniane. Kło¬ 
pot może zaistnieć dopiero wtedy, kiedy 
urządzeń takich będzie więcej niż czte¬ 
ry — podpunkty a—d. Gdy taka sytuac¬ 
ja się zdarzy, musimy dokleić kawałek 


dokończenie na itr. 









UWAGA: 

w rzucie górnym pominięto dla uzyskania czytelności rysunku szczegć 

LISTWY BOCZNEO OZDOBNEJ, LUSTEREK BOCZNYCH, KLAMKI ZEWNĘTRZNEJ. 
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* MOCOWANIA REFLEKTORÓW, 


sUetcedea 54C 4c 


skala 

1:20 


rzuty, przekroje 


opr.ZZakrzewski 


kreślił —"— 


ilość rys. 3 
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MERCEDES BEHZ 540K-1937 R 


Od wielu już lat nazwa Mercedes 
jest synonimem solidności, staran¬ 
nego wykonania oraz wysokiej ce¬ 
ny jaką należy płacić za te samo¬ 
chody. A im starszy reperezentant 
tej marki tym jest droższy. Świato¬ 
we muzea, prywatni kolekcjonerzy 
płacą za nie bajecznie wysokie su¬ 
my. Dla przykładu za model przed¬ 
stawiony na planie, zapłacono w 
1981 r. niebagatelną kwotę 350 ty¬ 
sięcy marek zachodnich tj. dzie¬ 
sięciokrotną cenę fabrycznie nowe¬ 
go Mercedesa z 1981 r. 

Mercedes-Benz 540K jest typo¬ 
wym przedstawicielem samochodu 
sportowego lat 30-tych, jednym z 
całej serii modeli 540. Ładna, opły¬ 
wowa Unia nadwozia opartego na 
sztywnej ramie, stanowiącej kon¬ 
strukcję podwozia samochodu, du¬ 
żej mocy • silnik wyposażony w 
sprężarkę, nowoczesne, jak na owe 
czasy zawieszenie, komfort wnę¬ 
trza oraz świetne osiągi nie czyniły 
zeń pojazdu popularnego. Był tó sa¬ 
mochód elitarny. 

Nadwozie samochodu wykonane z 
blachy stalowej, dwuosobowe typu 
cabriolet, wyróżnia się dużą ilością 
chromowanych ozdób. Zderzaki 


przednie i tylne, lampy reflektorów, 
krata wlotu powierza, rama przed¬ 
niej szyby, lusterka boczne i koł¬ 
paki kół. Wnętrze pojazdu — na¬ 
turalna skóra (fotele, tapicerka 



drzwi), tablica przyrządów i deska 
rozdzielcza wykonane z drewna. 
Składany, brezentowy dach. 


Dane techniczne: 

silnik ośmiocylindrowy, rzędowy o 
poj. 5363 cm 1 , o mocy 180 KM, 
skrzynia biegów 3 stopniowa, plus 
bieg wsteczny, hamulce — hydra- 


uliczno-mechaniczne, ogumienie o 
wym. 7.00—17. 

Wymiary pojazdu długość 5250 mm, 
szerokość 1860 mm, wysokość 
164 mm, 

masa pojazdu — 2350 kg, 
prędkość maksymalna — 170 km/h. 

Wskazówki dla modelarzy 

Model ze względu na dużą ilość 
skomplikowanych przetłoczeń bryły 
nadwozia jest trudny do wykonania. 
Najlepszym sposobem będzie wyko¬ 
nanie go z laminatu. Mało zaawan¬ 
sowanym modelarzom może spra¬ 
wić kłopot wykonanie szprychowych 
kół pojazdu, chromowanych ozdób 
i elementów nadwozia oraz wnętrza. 
Nie powinno to jednak zniechęcać 
do budowy modelu, ponieważ naj¬ 
bardziej ^liczy się efekt końcowy, a 
ten może okazać się wspaniały. 

Malowanie modelu 

Nadwozia malowane były jedno- 
kolorowo np.; jasnoszare, stalowe, 
czarne, granatowe, białe oraz bordo, 
wiśnia i ciemna czerwień. Dach 
pojazdu czarny w zestawieniu z 
jasnym kolorem nadwozia, i jasny 
dach (jasnoszary, beżowy) przy 
ciemnym nadwoziu. Ponadto samo¬ 
chody serii 540 malowane były dwu- 
kolorowo np.: górna powierzchnia 
błotników przednich i tylnych do 
linii przetłoczenia, maska silnika, 
górna krawędź drzwi oraz powierz¬ 
chnia bagażnika do krawędzi zde¬ 
rzaka tylnego w kolorze ciemnym, 
zaś pozostałe powierzchnie jasne 
(patrz zdjęcie). Wnętrze pojazdu w 
naturalnym kolorze skóry lub w ko¬ 
lorze dobranym do koloru nadwo¬ 
zia. Koło kierownicy czarne lub w 
odcieniu kości słoniowej. Deska czo¬ 
łowa — drewno. 

Model opracowano na podstawie: 
„Auto Motor und Sport” 14/1980, 
JL/autojoumal” 22/1975. 

ZBIGNIEW ZAKRZEWSKI 









dokończenie ze ttr. 


SAMOCHODOWE KLASY MODELI REDUKCYJNYCH... 


«3 kartki przystosowany wymiarami i od¬ 
powiednio porubrykowany. Po wypeł¬ 
nieniu kartkę zacinamy do wymiarów 
..Arkusza oceny”. 

Dodatkowym problemem Jest sprawa 
uruchamiania urządzeń wymienionych 
w pkt. 7, 8 l 9. Uruchamianie ich za 
pomocą urządzeń radiowych stwarza 
szanse otrzymania pełnej liczby punk¬ 
tów. włączanie reczne — tylko ićh poło¬ 
wę. 

Aby ułatwić działanie komisji sędziow¬ 
skiej i zapewnić rzetelne wpisanie punk¬ 
tów za sprawność tych urządzeń, musimy 
1e odpowiednio zróżnicować. Dla ujedno¬ 
licenia stosujemy następujący zapis. Przy 
urządzeniach włączanych ręcznie dopi¬ 
sujemy litere H. przy włączanych rar 
dlem — litere R. 

Ostateczny wpis oceny modelu do kale¬ 
ty startowej zawodnika uwarunkowany 
Jest wykonaniem określonego programu 
za pomocą urządzeń radiowych na torzc. 
Tu chce zakomunikować przyjęta Już 
w praktyce zasadę, że demonstrowanie 
tych urządzeń odbywa sie przed komisja 
na torze przed właściwym startem. Po¬ 
traktowanie tych spraw w inny sposób 
może utrudnić zawodnikowi skoncentro¬ 
wanie sle nad prawidłowym prowadze¬ 
niem modelu na torze w czasie Jazdy 
kontrolowanej. 

Gdy pierwsza strona ..Arkusza" zawiera 
elementy techniczne, to druga (Dział B) 
koncentruje sie Już na elementach czysto 
redukcyjnych. Dlatego też ocena komisji 
sędziowskiej musi tu być dokładna 
i bezwzględna. Wszystkie elementy wy¬ 
szczególnione w kolejnych punktach wy¬ 
magają od zawodnika dokumentacji 
świadczącej, że wykonany przez niego 
element konstrukcyjny modelu odzoro- 
wany Jest na podobnym elemencie 
z oryginalnego pojazdh. 

Brak dokumentacji w tym przedmio¬ 
cie uniemożliwia właściwie ocene. Dla 
przykładu, jeżeli modelarz zbudował 
czołg T 34 w odpowiedniej jego wersji 
i mamy w tym modelu oceniać makietę 
silnika, to musi ona być wykonana na 
podstawie konkretnych rysunków, szki¬ 
ców i fotografii. Przy ocenie takiej nie 
chodzi przecież o to. aby był w tym 
modelu Jakikolwiek silnik, lecz właśnie 
makieta silnika czołgu T 34. Wymaga¬ 
nia te musza być bardzo rygorystyczne. 

Bardzo często w dyskusji przy ocenie 
pada pytanie — skąd wziąć iokumen- 
tację? Na takie pytanie musi sobie od¬ 
powiedzieć sam zawodnik, zanim podej¬ 
mie próbę zbudowania modelu. Nie sa 
to w żadnym wypadku pytania dla ko¬ 
misji sędziowskiej. Jej zadaniem jest 
ocena modelu w oparciu o własna wie¬ 
dze i przedłożona dokumentacje. Im 
dokładniejsza i obszerniejsza dokumen¬ 
tacja. tym większa Jest szansa na zbu¬ 
dowanie dobrego modelu, a co za tym 
Idzie — i szansa otrzymania wysokiej 
oceny punktowej za Jego wykonanie. 

Przykład. W pkt 6 oceniamy gąsienice 
pojazdów gąsienicowych. Ponieważ mamy 
do czynienia z pojazdem redukcyjnym, 
komisja powinna otrzymać od zawodnika 
dokładne rysunki gąsienic, a właściwie 
Jednego z segmentów ponieważ są one 
w niej powtarzalne. W konkretnym 


czołgu nie można przecież oceniać do¬ 
wolnych gąsienic nawet wtedy gdy speł¬ 
niają one dobrze swoją funkcje w ukła¬ 
dzie jezdnym modelu. 

Punkt 7 to „Nadwozie”. Większość 
modelarzy stara sie nadać modelom 
właściwe kształty, szlifując Je i wygła¬ 
dzając. A przecież nie są to powierzch¬ 
nie idealnie równe, co nie zawsze wy¬ 
nika z rysunku, ale często ujawnia skon- 
fekcjonowany materiał pomocniczy. Na 
nadwoziach pojazdów bojowych wyraźnie 
widoczne są linie spawania lub nitowa¬ 
nia płyt. Budując model w skali np. 
I : 15 nie można Już takich spraw po¬ 
mijać. Model redukcyjny to model re¬ 
dukcyjny. Rozumiem, że nie każdy po¬ 
trafi taki model wykonać i wtedy lepiej 
Już nie startować w tej kategorii. Dla¬ 
tego też apeluje do zawodników: róbcie 
modele dokładnie! Apel mój kieruje 
również do sędziów: oceniajcie modele 
wnikliwie 1 dokładnie! Każda taka ocena 
powinna być dla obydwu stron prak¬ 
tyczną nauką. Już w tym roku wiele 
modeli wystartuje z gotowymi arkusza¬ 



mi ocen. Te nieliczne, które Jak myślę 
przybędą, mogą być spokojnie 1 wnikli¬ 
wie ocenione. 

Parę słów na temat dokumentacji. Re¬ 
gulamin przyznaje komisjom sędziow¬ 
skim prawo premiowania dobrej doku¬ 
mentacji liczba 5 punktów. Co należy 
rozumieć przez kompletność dokumen¬ 
tacji 1 Jej Jakości? Odpowiedź Jest Jed¬ 
noznaczna — powinna ona zawierać od¬ 
powiednie dokumenty, które pozwolą w 
sposób obiektywny ocenić model zarów¬ 
no pod względem wymiarów Jak i jakoś¬ 
ci oraz prawidłowości odwzorowania po¬ 
szczególnych Jego elementów konstruk¬ 
cyjnych. Zatem nie mówi się o ilości 
takich dokumentów lecz o celowości ich 
doboru. 




Brak dokumentacji nie daje żadnej 
szansy na rywalizowanie w tej dyscypli¬ 
nie. Chyba, że liczymy na to. iż nawet 
z najgorszym modelem, w słabo obsa¬ 
dzonej klasie można uzyskać dobrą loka¬ 
tę czy nawet medal. W poprzednim 
okresie zdarzały się takie przypadki 
w grupie samochodów osobowych. 

Dla informacji podaję, że nie stosuje¬ 
my Już żadnego mnożnika (1,5) prefe¬ 
rującego Juniorów. Jeżeli zetkniemy się 
ze starymi drukami ocen. należy ten 
mnożnik po prostu wykreślić Jako nie¬ 
aktualny. 

Strona 3 zawiera tabelki pozwalające 
nam na poprawę ocen przy kolejnej 
weryfikacji. Tabelki zawierają Jedynie 
po 4 pozycje, ale nie ma z tym proble¬ 
mu. Jeżeli poprąwianycli ocen jest wię¬ 
cej, można do tego wykorzystać kolejne 
tabelki wypełniając Je naturalnie tak 
samo. 

I Jeszcze Jedna innowacja. Druki arku¬ 
szy ocen Już znajdują się w ZG LOK. 
Ponieważ Jednak wypełniane będą one 
na strefach 1 mistrzostwach Polski, 
otrzymują Je Jedynie organizatorzy tych 
zawodów w niezbędnej ilości. Wszystkie 
natomiast zarządy wojewódzkie otrzy¬ 
mają pewną ilość druków potrzebnych 
do ich bieżącej działalności szkoleniowo- 
-organizac^jntl. W przypadku organizo¬ 
wania własnych zawodów druki takie 
należy powielać we własnym zakresie 
albo też pobierać z ZG LOK. 

Chce zwrócić uwagę na jeszcze jedną 
sprawę, która na skutek niezrozumienia 
przepisów wywołała niewłaściwą ich in¬ 
terpretację, i tu posłużę się przykładem: 
modelarz, który w wykonanym przez sie¬ 
bie modelu wykonał pewną ilość osi prze¬ 
gubów itp. otrzymuje za każdą z nich, 
gdy Jest udokumentowana, niepodzielną 
ilość 2 punktów. Dopiero pozostałe punk¬ 
ty przewidziane za Jakość wykonania 
przyjmowane są w przewidzianym prze¬ 
dziale (od—do) z dokładnością do Oi 
punktu. 

Po roku obserwacji postanowiłem po¬ 
dzielić się swoimi uwagami i spostrzeże¬ 
niami z szerokim gremium interesującym 
się problemem samochodowego mode¬ 
larstwa redukcyjnego. 

Rozumiem, że w materiale tym nie 
poruszyłem wszystkich zagadnień i nie 
wyjaśniłem wszystkich problemów, za co 
serdecznie przepraszam. Proszę jednak 
zainteresowanych o nadsyłanie na moje 
nazwisko lub przekazywanie w rozmo¬ 
wach swoich uwag, wątpliwości lub py¬ 
tań. Postaram się wykorzystać je do 
celów szkoleniowych. 

B. GABRYSIAK 
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LUDZIE MODELARSTWA 

KAZIMIERZ TASAREK 
TYCHY 



gorz Chojnacki i Dariusz Wiśniew¬ 
ski. Aktualnie do modelarni uczę¬ 
szcza grupa 23 juniorów i 8 senio¬ 
rów. Pełne wykorzystanie pomie¬ 
szczeń, narzędzi i wyposażenia mo¬ 
delarni jest możliwe dzięki przy¬ 
chylności i opiece zarządu tyskiej 
spółdzielni mieszkaniowej „OS¬ 
KARD”, która finansuje utrzyma¬ 
nie modelarni oraz stara się o jej 
zaopatrzenie w materiały, narzę¬ 
dzia i sprzęt. Osobiście duża w tym 
zasługa zastępcy prezesa Zarządu 
Franciszka Zająca i dyrektora SDK 
„Tęcza” Ryszarda Buliry. 



Jeden z wychowanków KJubu TSM „Oskar” w Tychach A. Bąk przy swym 
modelu FSR-15. 


Największym hobby Kazimierza 
Tasarka od najmłodszych lat jest 
modelarstwo. Poczynając od 1960 r. 
budował modele latające i pływa¬ 
jące. Po pewnym czasie skoncen¬ 
trował się na budowie zdalnie ste¬ 
rowanych modeli pływających do 
jazd zespołowych — FSR. Tej kla¬ 
sie modelarstwa poświęca prawie 
każdą wolną chwilę już od wielu 
lat 

Projekty i osiągnięcia 

Zaprojektował i wykonał już wie¬ 
le różnych kadłubów modeli klas 
FI i FSR, 3,5, 6,5 , 15 cm*. Na jego 
konstrukcjach wzoruje się liczna 
rzesza modelarzy ze Śląska i to z 
dobrymi skutkami Charakteryzują 
się one nowoczesnymi kształtami i 
dobrymi własnościami aerodyna¬ 
micznymi Cechuje je również pre¬ 
cyzja- wykonania oraz estetyka wy¬ 
kończenia i malowania. 

Startując na różnych zawodach 
odniósł też szereg sukcesów. W 1979 
roku zdobył mistrzostwo Polski, w 
klasie FSR-15, dwukrotnie wywal¬ 
czył wicemistrzostwo na zawodach 
w 1981 r. w Tolbuchin w Bułgarii, 
w FSR-6,5 i FSR-15 oraz wielo¬ 
krotnie plasował się w czołówce 
najlepszych na zawodach strefo¬ 
wych. 

Osiągnięcia wychowawcze 

Kazimierz Tasarek stara się prze¬ 
kazać swoje umiejętności i do¬ 
świadczenia młodym adeptom mo¬ 
delarstwa pracując w wolnym cza¬ 
sie jako instruktor modelarni nale¬ 


żącej do spółdzielni mieszkaniowej 
„OSKARD” w Tychach. Prowadzi 
ją już od 1968 r .i ma wielu wy¬ 
chowanków, z których np. Witold 
Olszewski i Andrzej Bąk wielo¬ 
krotnie sięgali po tytuł mistrzów 
i wicemistrzów Polski w klasach 
FSR. 

Ma też wielu dobrze zapowiada¬ 
jących się młodzików, jak np. Grze- 


Wielką zwolenniczką modelarstwa 
jest również żona p. Kazimierza, 
pani Urszula, która często towarzy¬ 
szy mężowi na zawodach jako po¬ 
mocnik, mechanik lub sędzia. Nic 
więc dziwnego, że i syn Adam zaj¬ 
muje się już modelarstwem, a os¬ 
tatnio próbują zainteresować tym 
hobby także córeczkę Iwonę. 

Mimo obowiązków zawodowych i 
instruktorskich pan Kazimierz znaj¬ 
duje jeszcze czas na pracę społeczną 
w Wojewódzkiej Komisji Modelar¬ 
stwa L.OK w Katowicach, a będąc 
posiadaczem licencji modelarza 
Aeroklubu PRL startuje dla roz¬ 
rywki w zawodach modeli latają¬ 
cych. Poza tym pełni często funkcje 
sędziego na zawodach modelarskich 
oraz jest „nadwornym fotografem” 
modelarzy śląskich. Z tej ostatniej 
pasji Kazimierza Tasarka korzysta¬ 
ją również jego wychowankowie i 
inne modelarnie. 

Za swą działalność był już wie¬ 
lokrotnie odznaczony i wyróżniany 
różnymi nagrodami. Posiada m.in. 
Srebrny Krzyż Zasługi nadany w 
1981 r. oraz odznaczenia LOK, jak 
np. brązowy medal „Za zasługi dla 
Ligi Obrony Kraju”. 

Zamierza nadal poświęcać się bu¬ 
dowie i udziałowi w zawodach mo¬ 
deli pływających klas FI i FSR 
oraz działalności wychowawczej, ja¬ 
ko instruktor i działacz społeczny 
w LOK. 

JM 



Zawody krajów socjalistycznych — Katowice. K. Tasarek pierwszy * prawej, 
manipulujący nadajnikiem. 
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Marek Rrzemiński — ul. Bacha 7 
m. 604, 02-743 Warszawa — poszukuje 
„Małego Modelarza”: 5, 6/65, 9/69, 7/70, 
12/73, za które oferuje książki o tema¬ 
tyce wędkarskiej, fotografii lub zapła¬ 
ci gotówką. Odpowie na każdy list. 

Piotr Mrowieć — ul. Górska 20, 43-370 
Szczyrk — poszukuje „Małego Modela¬ 
rza”: 12/68, 4/73, 1—2, 6/76, 3/77, 4, 

11—12/83, 2/61. Do wymiany oferuje „Ma¬ 
łego Modelarza”: 3/83, 4—5/85 oraz książ¬ 
ki: „Zdalnie sterowane modele szybow¬ 
ców”, „Modele kartonowe wagonów 1 
lokomotyw”, „Majsterkuję narzędziami 
EMA—COMBI” lub zapłaci gotówką. 
Odpowie na każdy list. 

Adam Kazimierczak — ul. Szczeciń¬ 
ska 104/1, 73-110 Stargard Szcz. — poszu¬ 
kuje „Małego Modelarza” z planami 
samolotów, okrętów z II wojny świato¬ 
wej oraz żaglowców WODNIK, DAR 
POMORZA, KOGA ELBLĄSKA, a tak¬ 
że czołgów z II wojny światowej, od¬ 
bitek ksero. 

Mieczysław Kulas — Osiedle Piastow¬ 
skie 30/40, Poznań — posiada do odstą¬ 
pienia ..Małego Modelarza”: 6/67, 4/68, 

5/75. 1, 2/76, 4. 6/76, 11, 12/76, 1, 2, 3, 5, 
6. 7, 8, 10, 11/77, 2. 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 
12/78, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10. 11, 12/79, 


Nasza 

biblioteczka 


JAK ZOSTAĆ LOTNIKIEM? 


Pod takim tytułem ostatnio ukazała 
się nakładem Wydawnictwa Komunikacji 
i Łączności książka, która może zain¬ 
teresować niejednego modelarza. 

Działacze modelarstwa na różnych 
spotkaniach niejednokrotnie narzekali na 
brak książek modelarskich przeznaczo¬ 
nych dla najmłodszych. Lukę tę na 
pewno wypełni książka pt. „Jak zostać 
lotnikiem”. Właśnie w tej książce znaj¬ 
duje się bogaty materiał w postaci ry¬ 
sunków i opisów np. jak zbudować la¬ 
tawiec malejski, skrzynkowy, wyciąg la- 
tawcowy zwany listonoszem. Czytelnicy 
znajdą też rysunki modeli latających, 
które można skonstruować z kartonu, są 
to szybowce „Król Maciuś”, „Osa” i in¬ 
ne. Autorzy zamieszczają wskazówki, jak 
należy rpodel wyważyć i co uczynić, gdy 
model nurkuje, zakręca lub zadziera 
do góry. Znaleźć tutaj także można in¬ 
formacje w jaki sposób należy w sali 
gimnastycznej organizować zawody zbu¬ 
dowanych przez młodzież kartonówek. 
Dalsze rysunki przedstawiają: latający 


1, 2, 3, 4, », 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12/80, 1, 2, 
3, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12/81, 1, 2, 3, 4, 
5, 6, 7 8/82, 10, 11/86, za które pragnie 
otrzymać gotówkę. 

Mariusz Rajewski — Al. Wyzwolenia 
11/6, 58-300 Wałbrzych — poszukuje tłu¬ 
mika, zwykłego gaźnika 1 kołpaka śmi¬ 
gła do silnika „OS-Max. 40FP” (poj. 
skok. 6,5 cm*), ewentualnie do ,,OS-Max. 
35FP”, silników modelarskich spalino¬ 
wych lub części do silników oraz in¬ 
nych akcesoriów modelarskich, takich 
Jak: wyłączniki czasowe, servo-mecha- 
nizmy itp. W zamian oferuje „Małego 
Modelarza”, „Miniatury Morskie” i wie¬ 
le innych materiałów modelarskich 1 
akcesoriów. Wykaz zainteresowanym 
prześle na życzenie. 


Ogłoszenia drobne 

Zbigniew Lewandowski — ul. Narzym- 
skiego 11, 31-463 Kraków, tel. 11-15-24 — 
kupi stare silniki modelarskie wypro¬ 
dukowane W latach 1947—59. * 

Wojciech Pieniążek — ul. Jedności 
Narodowej 171/15, 50-303 Wrocław — „Ma¬ 
łe Modelarze” nr 1/58, 12/58, 3/59, do¬ 
datkowy 1960 — kupi lub wymieni na 
zachodnie modele plastikowe, farby i 
inne M. M. z lat 1957—1987. 

Janusz Prokopowicz — Świdnica 58-100, 
ul. Prądzyńskiego 133/3 sprzeda mo¬ 
del samochodu RCV7 wg firmy ROBRE, 
aparaturę samochodową ROBBERACE 
3FM, poszukuje nowej WEBRY 5 FMSI 
serwomechanizmu ACOMS, akumulatory 
VARTA RSH2Ah. Odpowiedź ze znacz¬ 
kiem. 

Krzysztof Drabiński, 02-309 Warszawa, 
ul. Słupecka 5 m. 4, tel. 659-77-92, sprze¬ 
da „M. M.”, wykaz po przesłaniu znacz¬ 


ni ode 1 kartonowo-drewniany „Żaczek”, 
podobny do niego „Skrzat”, szkolny szy¬ 
bowiec „Jaskółka”. Są też rysunki mo¬ 
deli latających zbudowanych z drutu 
o różnych układach m.in. bezogonowce, 
o układzie delta itp. * 

Dla tych którzy interesują się praw¬ 
dziwymi samolotami zamieszczone zo¬ 
stały plany kartonowych modeli syl¬ 
wetkowych samolotów PZL-110 „Koli¬ 
ber”, samolotu myśliwskiego MiG 21. szy¬ 
bowca SZD „Foka”. 

Są też podane sposoby budowy modeli 
balonów na ogrzane powietrze z bibułki 
i latających modeli bumerangów. 

W książce, czytelnicy znajdą też ob¬ 
szernie omówioną historię lotnictwa pol¬ 
skiego zarówno wojskowego, jak i cy¬ 
wilnego. Poznają słynnych pilotów. Do¬ 
wiedzą się o wielu zjawiskach i termi¬ 
nach. które powinni znać „dorośli mode¬ 
larze”. in.. co to Jest doskonałość szy¬ 
bowca, jjk odbywa się sterowanie sa¬ 
molotem Jak nazywają się części samo¬ 
lotu. Jak powstaje siła nośna, jakie 
mamy profile lotnicze, co to są prądy 
wznoszące, co to jest* termika i jak 
lotnicy nazywają różnego rodzaju chmu¬ 
ry. 

Książka napisana została w stylu ga¬ 
wędziarskim. Polecamy ją najmłodszym 
modelarzom, średniakom i starszym. 
Warto mleć ją w oaszej biblioteczce. 

Andrzej Glass i Ryszard Chmielewski. 
Jak zostać lotnikiem. Wydawnictwo Ko¬ 
munikacji i Łączności 1987 r. Format B5 
str. 256. Nakład 10000 egz. Cena 400 zł. 



WYDAJE 

ZARZĄD GŁÓWNY 
LIGI OBRONY KRAJU 

Redaguje zespół w składzie: ZBY¬ 
SŁAW GONTARZ, STANISŁAW 
KUBIT, JERZY LITWIN, JAN 
MARCZAK, STEFAN SMOLIS 
(z-ca redaktora naczelnego), MA¬ 
RIA KOWALEWSKA (opr. graf.), 
PAWEŁ WŁODARCZYK. MARIAN 
KAWKA (red. techn.). Adres re¬ 
dakcji: 00-791 Warszawa, ul. Cho- 
clmska 14, tel. 49-34-51 wewn. 215 
i 259. 

Warunki prenumeraty: 

1) dla osób prawnych — instytucji 
i zakładów pracy: • instytucje 
i zakłady pracy zlokalizowane 

w miastach wojewódzkich 1 po¬ 
zostałych miastach, w których 
znajdują się siedziby oddziałów 
RSW „Prasa — Książka — Ruch” 
zamawiają prenumeratę w tych 
oddziałach, • instytucje i za¬ 
kłady pracy zlokalizowanie w 
miejscowościach, gdzie nie ma 
oddziałów RSW „Praca — Książ¬ 
ka — Ruch” 1 na terenach wiej¬ 
skich opłacają prenumeratę w 
urzędach pocztowych i u dorę¬ 
czycieli. 

2) dla osób fizycznych — indywi¬ 
dualnych: • osoby fizyczne za¬ 
mieszkałe na wsi i w miejsco¬ 
wościach, gdzie nie ma oddzia¬ 
łów RSW „Prasa — Książka — 
Ruch”, opłacają prenumeratę w 
urzędach pocztowych i u dorę¬ 
czycieli, • osoby fizyczne za¬ 
mieszkałe w miastach — siedzi¬ 
bach oddziałów RSW „Prasa — 
Książka—Ruch”, opłacają pre¬ 
numeratę wyłącznie w urzędach 
pocztowych nadawczo-oddaw- 
czych właściwych dla miejsca 
zamieszkania prenumeratora. 
Wpłaty dokonują używając 
„blankietu wpłaty” aa rachunek 
bankowy: miejscowego oddziału 
RSW „Prasa — Książka — Ruch”. 

3) Prenumeratę ze zleceniem wy¬ 
syłki za granicę przyjmuje 
RSW „Prasa — Książka — Ruch”, 
Centrala Kolportażu Prasy i Wy¬ 
dawnictw, ul. Towarowa 28. 
00-958 Warszawa, konto NBP 
XV Oddział w Warszawie Nr 
1153-201045-139-1J. Prenumerata ze 
zleceniem wysyłki za granicę 
pocztą zwykłą Jest droższa od 
prenumeraty krajowej o 50% dla 
zleceniodawców indywidualnych 
i o 100% dla zlecających insty¬ 
tucji i zakładów pracy. 


Cena prenumeraty: kwart. 120 zł, 
półroczn. 240 zł, rocznie 480 zł. 


Terminy przyjmowania prenume¬ 
raty: na kraj i zagranicę do dnia 
10 Listopada na 1 kwartał, I pół¬ 
rocze roku następnego oraz cały 
rok następny, do dnia 1 każdego 
miesiąca poprzedzającego lokres 
prenumeraty roku bieżącegJr Prze¬ 
druk dozwolony tylko za podaniem 
źródła. Materiałów nie zamówio¬ 
nych redakcja nie zwraca. Druk 
Wojskowe Zakłady Graficzne. 

Zam. 9562. U-15. 


WAŻNE DLA RADIOMODELARZY 

,« W .. ko £ cu * r * ,dnła 1987 r * uka * a *a si$ w prasie centralnej informacja o nowych 
do S ta^f a Ch t a r w!frf raCj ^A Ur2ądZeA nadawczych. Licząc się z tym, że nie do wszystkich 
2a£ ńii£j ttettt“ISrtSB. maJ,C " a UWadl * kr6tkl termin kotwienia sprawy, po- 

c *-i!. a ł A8tWOW J Ł J* 1 ***^^ Radiowa informuje, że z dniem 1 stycznia 1988 r. reje- 
«« ii V 1 w y daw ania zezwoleń kategorii III i IV na posiadanie i używa¬ 

nie amatorskich urządzeń nadawczych małej mocy, tj. na urządzenia zdalnego ste- 
1 ° »M° cy w w C2 ‘ nada J n ł ka do 2 W i na radiotelefony o mocy w cz. nadaj¬ 
ników do 150 mW przystosowane do pracy na częstotliwości 27,12 MSOz ± 0,6 proc. 
dotychczas wydawane przez Państwową Inspekcję Radiową, przejmują Urzędy 
Pocztowo-Telekomunikacyjne. Urzędy te będą pobierały także stosowne opłaty za 
używanie tych urządzeń. 

W związku z powyższym zobowiązuje się wszystkich posiadaczy i użytkowników 
podanych urządzeń do zarejestrowania ich wg nowych zasad i wniesienie wyma¬ 
ganych opłat w placówkach UPT najbliższych miejsca zamieszkania w nieprzekra¬ 
czalnym terminie do dnia 28 lutego 1988 r. 

^Dotychczas wydane przez PID zezwolenia tracą ważność z dniem 28 lutego 
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MISTRZ EUROPY 

Na zdjęciu mistrz Europy w klasie F2B Włoch Lu- 
cianó Compostella ze swoim modelem „Poker”, któ¬ 
rym w ME uzyskał ogólny wynik 5929 pkt. Model na¬ 
pędzany jest silnikiem Webra 604 T. 


MISTRZOWSKI 

LOT 



Takie loty modelem śmigłowca 
wykonywał Aleksander Rawski —- 
LOK Warszawa, zwycięzca I ogól¬ 
nopolskich zawodów modeli śmi¬ 
głowców * 87 w Świdniku. 

Fot. Z. Janecki 


MODELARKA CSRS 

Inż. Hana Janisova z Hradec Kralove CSRS, upra¬ 
wia modelarstwo lotnicze, budując modele szybow¬ 
ców zdalnie sterowanych. Na zdjęciu widzimy tę mo- 
delarkę z ostatnio zbudowanym szybowcem. 



NOWY MODEL ŚMIGŁOWCA 

Zainteresowanie budową modeli śmigłowców obejmuje coraz szersze 
kręgi modelarzy. Nz. K. Szudarski z Wrocławia przy swoim modelu śmi¬ 
głowca zdalnie sterowanego. 

Fot. K. Suchar 


DYMARKI 


Zespół pracowników z PS „Budoprojekt” wykonał makietę wytopu 
żelaza w dymarkach świętokrzyskich. Nawet realistycznie to wygląda. 





















